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OPIS TECHNICZNY

1.0.

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.1.PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa Nr KB/646/UP/173/W/2008/9732 zawarta pomiedzy Gming Miasta Gdyni
z siedzibg w Gdyni Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, i Biurem Projektéw Budownictwa
Komunalnego s.a. w Gdansku ul. Jana Uphagena 27

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu w rejonie ulic Wilenskiej i
Kieleckiej nr 1001 w Gdyni

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czeéci dzielnicy Wzgorze Sw.
Maksymiliana w Gdyni, rejon Skweru Plymouth nr 1301

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr WI-BK-II-/7045/0K-1/238/07-
AK wydana przez Wojewode Pomorskiego w dniu 27.03.2007 .

Postanowienie  Wojewody Pomorskiego Nr WI-BK-II/7045/0K.-1/325/07 wydane dnia
08.05.2007 r.

Postanowienie  Wojewody Pomorskiego Nr WI-BK-II/7045/0K.-1/1020/07 wydane dnia
07.11.2007 r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr OK.-I/IN/47/2007 wydana
przez Wojewode Pomorskiego w dniu 17.10.2007 r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr RUL/EJ.7330-01/07/2820
wydana przez Prezydenta Miasta Gdyni w dniu 15.10.2007 r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr RUL/EJ.7330-2/06/3752
wydana przez Prezydenta Miasta Gdyni w dniu 27.02.2007 r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr RUL/EJ.7330-2/07/4191
wydana przez Prezydenta Miasta Gdyni w dniu 21.01.2008 r.

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa z podziemnym uzbrojeniem terenu do celdw projektowych
w skali 1:500

Obowigzujace przepisy i normy

Koncepcja obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego przy skrzyzowaniu
Swietojanska Pitsudskiego w Gdyni wykonanego przez Biuro Konsultacyjno - Projektowe
Inzynierii Drogowej , TRAFIK” s.c. z Gdarnska z grudnia 2005r.

Dokumentacja geologiczno — inzynierska nr 2672/G1/06 wykonana przez Przedsigbiorstwo
Ustugowo — Produkcyjne Fundament sp. z 0.0. Gdansk ul. Czyzewskiego 40 z VII. 2006r.

Warunki techniczne jakim powinny odpowiadac drogi publiczne Dz U nr 43 z 14.05.1999 r.
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — GDDP W - wa 2001 r.
Warunki techniczne gestoréw sieci

Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaC drogi publiczne i ich
usytuowanie GDDKIA W — wa 2002r.
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1.2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

W zwigzku z potrzebg usprawnienia ruchu drogowego na ciggu komunikacyjnym ul. Wiadystawa IV -
ul. Slaska, stanowiacy jeden z gtéwnych weztéw komunikacyjnych miasta Gdyni, wiadze miasta
(Inwestor) zdecydowaty o jego przebudowie. Przebudowa ta jest réwniez niezbedna z uwagi na
przewidywang budowe Centrum Administracyjno - Ustugowego przy skrzyzowaniu ulic: ul.
Swietojariska — Al. Marszatka J. Pitsudskiego. Wezet ten jest gtéwnym potaczeniem w Srédmiesciu
wschodniej i zachodniej czesci miasta, rozdzielonych torami kolejowymi i lezy na gtéwnym ciggu
drogowym Tréjmiasta taczacym jednoczes$nie drogi krajowe nr 17 z drogq krajowa nr 6. Praca tego
wezta zbliza sie juz obecniedo granicy przepustowosci i stanowi powazny problem komunikacyjny
miasta.

Na podstawie Koncepcji obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego i wybranego
przez Wtadze Miasta wariantu A w.w. opracowania, Biuro opracowato rozwigzanie projektowe
przebudowy niniejszego wezta. Przebudowata swoim zakresem obejmuje: - budowe tunelu dla
pieszych pod ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojariska, na odcinku od przystanku kolejowego SKM do
Placu Plymouth; - zmiane trasy przebiegu ul. Wtadystawa IV na odcinkuod Al. Zwyciestwa do Al.
Marszatka J. Pitsudskiego; - zmiane wylotu ul. Swietojaniskiej na odc.

od ul. Wiadystawa IV do ul. Partyzantdw; - przebicie tacznika pod torami PKP i SKM taczacego
Droge Gdynska z Al. Zwyciestwa z budowg wiaduktéw kolejowych i wiaduktu drogowego w ciggu
wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej; budowe ktadki dla pieszych nad tacznikiem; poszerzenie
zachodniej jezdni Drogi Gdynskiej o dwa pasy dla lewoskretu; - przebudowe skrzyzowania ul.
Slaskiej z Al. Marszatka J. Pitsudskiego z uwagi na wprowadzenie jednokierunkowego ruchu na alei,
pomiedzy ul. Wiadystawa |V, a ul. Slaska; - przebudowe skrzyzowania ul. Slaskiej z ul. Kielecka.
Projekt przewiduje réwniez, zintegrowanie komunikacji zbiorowej - autobusdw,- trolejouséw, - SKM,
ktérej tacznikiem jest projektowany i istniejacy tunel oraz dostosowanie ruchowe do zmienionego
ukfadu komunikacyjnego wezta. Istniejacy tunel taczy petle autobusowa, ktdra byta wykonana w
ramach budowy Wezla im. F. Cegielskiej i byta przewidywana przez ZKM jako przystanek
integracyjny z przystankiem SKM. Petla ta poprzez przedtuzenie istniejacego tunelu uzyska
bezkolizyjne dojécie do przystankéw zlokalizowanych przy ul. Wiadystawa IV i ul. Swigtojanskiej oraz
przysztosciowego budynku Centrum Administracyjno — Ustugowego.

1.3. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU
1.3.1. OPIS TERENU

Inwestycja potozona jest w Gdyni i ograniczona jest; - od strony pétnocnej Al. Marszatka J. Pitsudskiego;
- od strony wschodniej ul. Wiadystawa IV i ul. Swietojariska; od strony potudniowej Al. Zwyciestwa; - od
strony zachodniej ul. Droga Gdynska. Przez teren ten na kierunku pétnoc - potudnie przebiega szlak
kolejowy relacji Gdynia — Warszawa oraz SKM.

Strona wschodnia:

AL. Marszatka J. Pitsudskiego klasy Z - na odcinku od ul. Swietojariskiej do ul. Wtadystawa IV jedna
jezdnia jednokierunkowa czteropasowa (ok. 4x3,25m) o szer. ok. 13,0m. Jednostronny chodnik na catej
szer. od istniejacej zabudowy do krawedzi jezdni. Na skrzyzowaniu ul. Wiadystawa [V i Al. Marszatka J.
Pitsudskiego patrzac w kierunku ul. Swietojariskiej zlokalizowana jest stacja paliw oraz postéj TAXI, z
wjazdem od strony ul. Wiadystawa IV i wyjazdem na Aleje. Skrzyzowania proste z sygnalizacjg $wieting,
Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejousowy. Przejscie dla pieszych w rejonie ul. Swietojarskiej. Mate
spadki podtuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z kostki betonowej. Teren stacii
paliw z ptyt betonowych szesciokatnych, a postdj TAXI z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika
betonowego lub obrzeza.
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AL. Marszatka J. Pitsudskiego klasy Z - na odcinku od ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej jedna jezdnia
dwukierunkowa trzypasowa (ok. 3x3,15m) o szer. ok. 9,5m z uwagi na istniejacq konstrukcje wiaduktu
kolejowego. Dwustronny chodnikna catej szer. ok. 3,0m. Nad ulica przeprowadzone sg wiadukty;
kolejowy i drogowy oraz kfadki dla pieszych i rowerzystéw. Swiatto wiaduktu kolejowego zanizone i
wynosi 3,5m.

Skrzyzowania skanalizowane z sygnalizacjg $wieting. Przejscie dla pieszych w rejonie ul. Wtadystawa
IV. Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejousowy. Znaczne spadki podtuzne jezdni. Jezdnia o
nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych 30x30x5¢m oraz kostki betonowej. Obramowanie z
kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Wiadystawa IV klasy G - ulica dwujezdniowa dwu i trzypasowa z pasami dla lewo i prawoskretu
oraz zatokami autobusowymi. Szeroko$¢ pasow ruchu zréznicowana i wynosi od 3,0m do ok. 3,8m. Pas
dzielacy o zmiennej szerokosciod 5,0m do 57,0m (wyspa w rejonie ul. Swietojariskiej). Skrzyzowanie z
ul. Swietojanska skanalizowane, a z ul. Kopernika proste ,na prawe skrety”. Przejécie dla pieszych na
wysoko$ci przystanku SKM oraz w rejonie skrzyzowania z ul. Kopernika. Ruch sterowany sygnalizacjq
Swieting. Ulica prowadzi ruch autobusowy oraz trolejousowy. Mate spadki podtuzne jezdni. Chodniki
szer. od 3,5m do 6,0m wzdtuz kraweznika jezdni lub oddzielone trawnikiem. Jezdnia o nawierzchni
bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych 30x30x5¢m; 50x50x7cm oraz kostki betonowej. Obramowanie z
kraweznika betonowego lub obrzeza.

Al. Zwyciestwa klasy G - ulica dwujezdniowa dwupasowa z jezdniami szer. ok. 7,7m. Pas dzielacy o
zmiennej szerokosci od 2,0m do 3,6m, na ktérym usytuowano bariery stalowe SP-09 i SP-10. Ulica
prowadzi ruch autobusowyi trolejousowy. Mate spadki podtuzne jezdni. Chodniki szer. od 2,0m i 3,0m
oddzielone od jezdni trawnikiem. Po zachodniej stronie ulicy wystepujq dwa ciggi chodnikowe
przedzielone pasem zieleni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych 50x50x7cm.
Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

UI. Swietojariska klasy Z - na odcinku od ul. Partyzantéw do Al. Marszatka J. Pitsudskiego jedna
jezdnia dwukierunkowa czteropasowa o szer. ok. 16,0m z zatokg dla komunikacji zbiorowej. Dwustronny
chodnik szer. ok. 4,5m. Skrzyzowanie z Al. Marszatka J. Pitsudskiego proste z sygnalizacjg $wietina.
Skrzyzowanie z ul. Wiadystawa IV skanalizowane. Przej$cie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul.
Partyzantow i Al. Marszatka Pitsudskiego. Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejousowy. Mate spadki
podtuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z kostki betonowej. Obramowanie z
kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Partyzantéw klasy L - jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa z pasem postojowym o szer. ok.
10,5m. Dwustronny chodnik szer. ok. 3,5m i 4,0m. Skrzyzowania proste. Przejscie dla pieszych w
rejonie ul. Swietojaniskiej. Jezdnia o nawierzchni brukowej, chodniki z piyt betonowych 50x50x7cm.
Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Ul. Kopernika klasy D - jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa o szer. ok. 10m. z dwustronnym
chodnikiem do linii zabudowy. Skrzyzowania proste. Przejcie dla pieszych w rejonie ul. Swietojaniskiej.
Znaczne spadki podtuzne jezdni. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z ptyt betonowych
50x50x7cm i z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza.

Wzdtuz tras komunikacyjnych istnieje zwarta zabudowa miejska wielokondygnacyjna, skwery, parking,
zabudowa dworca SKM, obiekty handlowe. Wzdtuz nasypu kolejowego prowadzi cigg pieszo -
rowerowy. W ulicach tych wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne miejskie i kolejowe.
Odwodnienie powierzchniowe do wpustéw ulicznych.

Stan techniczny kraweznikdw, obrzezy i ptyt betonowych chodnikowych bardzo zty. Nie nadajg si¢ do
ponownego wykorzystania.
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Strona zachodnia:

UL. Slaska klasy G - ulica dwujezdniowa. Jezdnie dwupasowe szer. ok. 6,0m i 7,0m z dodatkowymi
pasami dla lewoskretow (w Al. Marszatka J. Pitsudskiego — kierunek uprzywilejowany) i prawoskretow (w
ul. Kielecka). Jezdnia prawa poprowadzona jest na estakadzie nad Al. Marszatka J. Pitsudskiego. Ulica
ta posiada dodatkowg jezdnie rozrzadowa dwupasowg szer. 7,0m. Pas dzielacy o zmiennej szerokosci
od 2,0m do 11,6m. Ulica prowadzi ruch autobusowy i trolejousowy. Skrzyzowania skanalizowane z
sygnalizacjg $wietina. Duze spadki podtuzne jezdni (6%). Ciagi piesze niezwigzanez przebiegiem jezdni.
Uktad drogowy nie posiada skrzyzowarn z ruchem pieszym. Bezkolizyjne przejscia zapewniajg, istniejace
ktadki i tunel z pochylniami. Po stronie zachodniej, w rejonie skrzyzowania ul. Slaskiej i ul. Kieleckiej,
zostata zrealizowana w ramach budowy Wezta im. F. Cegielskiej integracyjna petla autobusowa..
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, chodniki z kostki betonowej. Obramowanie z kraweznika
betonowego lub obrzeza.

Ul. Droga Gdynska (Droga Rozowa) klasy G - ulica dwujezdniowa z jezdniami dwupasowymi szer.
7,0m z dodatkowymi pasem wytaczenia szer. 3,5m na Droge Serwisowg szer. 6,0m prowadzacq w
kierunku Centrum Handlowego oraz pasem dla lewoskretu w ul. Kielecka. Jezdnia lewa i prawa
poprowadzone zostaty na réznych wysokosciach, tak aby obecnie mozna byto poprowadzi¢ facznice pod
jezdnig i torami PKP, w kierunku ul. Wtadystawa IV. Pas dzielacy o zmiennej szerokosci od 11,4m do
14,2m. W rejonie gtéwnego dojazdu do Centrum Handlowego istnieje wlot na prawg jezdnie Drogi
Gdynskiej, poprowadzony z ronda usytuowanego w ciggu Drogi Serwisowej. Zréznicowane spadki
podtuzne jezdni. Wzdtuz wschodniej jezdni Drogi Gdyriskiej umieszczone sg bariery oraz porecze. Ulica
obecnie nie prowadzi ruch autobusowego i trolejpusowego. Jednak zostata wykonana zatoka
autobusowa przy prawej (wschodniej) jezdni Drogi Gdynskiej. Dojscie do niej prowadzi z tunelu
schodami. Skrzyzowanie z ul. Kieleckg skanalizowane z sygnalizacjg $wietina. Potaczenie z rondem na
Drodze Serwisowej poprzez lewoskrety z dodatkowymi pasami ruchu. Ciggi piesze nie wystepuja i nie
ma skrzyzowan z ruchem pieszym. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej, opaski z kostki betonowej lub ptyt
betonowych 50x50x7cm. Obramowanie z kraweznika betonowego lub obrzeza (opaski).

Wzdtuz tras komunikacyjnych (ul. Slaska i Droga Gdyriska) nie ma zabudowy. We wszystkich ulicach
wezta drogowego wystepuje bogate uzbrojenie podziemne i nadziemne miejskie i kolejowe. Na terenie
pomiedzy Drogg Gdynska, a torami kolejowymi zlokalizowane sg wielkogabarytowe reklamy.
Odwodnienie  powierzchniowe do wpustow ulicznych z  Scieku  przykraweznikowego lub
prefabrykowanego

W miejscu projektowanego wiaduktu znajduje si¢ 6 torow kolejowych:

o 2 tory zelektryfikowane linii nr 250 SKM Gdansk - Rumia,

o 2 tory zelektryfikowane linii nr 202 Gdanisk — Stargard Szczecinski,

» 2tory niezelektryfikowane linii nr 201 Nowa Wie$ Wielka Gdynia Port Centralny.
Tory kolejowe sg potozone na nasypie.

1.3.2. ZIELEN
Charakterystyka geobotaniczna

Wedtug podziatu geobotanicznego Polski, inwestycja pn. Przebudowa uktadu drogowego, budowa
tunelu i ktadki dia pieszych dla obszaru ulic: Droga Gdynska, Wiadystawa 1V, Swietojariska, Al.
Marszatka Pitsudskiego lezy w dziale Battyckim w Pasie Rownin Przymorskich i Wysoczyzn
Pomorskich w Krainie: Pojezierze Pomorskie w Okregu Kartuskim.

Klimat Pomorza pozostaje pod przemoznym wptywem Battyku. Pomorze, od poczatku powstania
roslinnosci pomorskiej zawsze ztaczone byto z Battykiem.
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Kraina ta obejmuje dtugi i szeroki pas moren czotowych, najwyzej na Pomorzu wzniesiony i
najwilgotniejszy. W krajobrazie tej krainy najbardziej uderzajacymi elementami geobotanicznymi sg;

1) lasy bukowe typu pomorskiego

2) lasy mieszane z bukiem

3) polodowcowe jeziora oligotroficzne (lobeliowe)

4) torfowiska wysokie typu atlantyckiego
Rozlegtos¢ tej krainy oraz jej zréznicowanie klimatyczne, morfologiczne i edaficzne, powodujg
roznice flory pomiedzy skrajnie zachodnimi i skrajnie wschodnimi jej kraicami, ze mozna by przyjaé,
iz mamy do czynienia z dwiema krainami: jedna od Odry po Wiste, drugq potozong za Wistg po
granice Dziatu Pétnocnego. Najwazniejszym zbiorowiskiem le$nym tej krainy sg buczyny pomorskie,
ktére od zachodu ku wschodowi zmieniajg wyraznie swoj sktad florystyczny, za$ w Okregu
Olsztyriskim zanikajg zupetnie.

Inwentaryzacja zieleni

Dla potrzeb projektowych wykonano inwentaryzacije istniejacej zieleni na powierzchni okre$lonej
rozwigzaniem drogowym. Drzewa i krzewy zlokalizowano na planie sytuacyjnym, opisano kolejnym
numerem inwentaryzacyjnym i przedstawiono w ukfadzie tabelarycznym — tabela Nr 1.

tacznie zinwentaryzowano 475 jednostek przyrodniczych, w tym 419 szt. drzew oraz 4897 m?
powierzchni krzewdw oraz powierzchni drzew ponizej 5 lat.

Zinwentaryzowana zielen na obszarze objetym opracowaniem niemal w cato$ci zostata
uksztattowana przez cztowieka, jest to zielen przyuliczna. Wyjatek stanowig drzewa na skarpie
nasypu kolejowego, ktére czesciowo pojawity sie samoistnie. Najlepiej utrzymana jest zielen
wystepujaca na pasie rozdzielajagcym dwie jezdnie Alei Zwyciestwa. Stan zdrowotny
zinwentaryzowanej zieleni jest dobry.

Inwentaryzacja zieleni obejmuje stan na maj 2006 rok.

TABELA NR 1 INWENTARYZACJA ZIELENI

' ) o Sredn. % llogé Pow. '
Nrinw. Nazwa facinska Nazwa polska Obwdd pnia[cm] korony aniszez. drzew | krzew. Uwagi
m] [szt] [m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. Abies sp. jodta 68 5 X 1 X
2. Abies sp. jodta 70 4 X 1 X
3. Abies sp. jodta 89 5 X 1 X
4, Abies sp. jodta 84 5 X 1 X
5. Malus sp. jabton X 1 X | ozdobna
6. | Abiessp. jodta 79 3 X 1 | x |Korona
jednostronna
7. | Avies sp. jodta 65 3 40 1 X gﬁizua blizna w
8. Symphoricarpos $nieguliczka X X X X
orbiculatus koralowa
Philadelphus jadminowiec X X X X 105
Juniperus squamata | jafowiec tuskowy X X X X
9. Amelanchier Siwdosliwa X X X X 10
pon.5 lat, sucha
10. | Malus sp. jabton 8 0,5 100 1 X | brak zywych
paczkéw
11. | Malus sp. jabton 8 0,5 X 1 X | ozdobna
12. | Malus sp. jabton 8 0,5 X 1 X | ozdobna
13. | Malus sp. jabton 8 0,5 X 1 X | ozdobna
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' ) o Sredn. % llogé Pow. '
Nrinw. Nazwa facinska Nazwa polska Obwdd pnia[cm] korony . drzew | krzew. Uwagi
[m ] ZNniszcz. [SZ t ] [m2 ]
14. | Pinus sp. sosna 93 5 1 X
15. | Thuja sp. zywotnik X X X f. pienna
Berberis thunbergii | berberys thunberga
Atropurpurea Atropurpurea X X X X
Rosa sp. réza X X X X
Eonymus trzmielina X X X X 20
Forsythia forsycja X X X X
Juniperus jatowiec X X X X
Thuja sp. zywotnik X X X X f. kulista
16. | Thuja sp. zywotnik X X X X f. pienna
Thuja sp. zywotnik X X X X f. kulista
Picea sp. Swierk X X X X 14
Eonymus trzmielina X X X X
Berberis sp. berberys X X X X
17. | Spiraea japonica tawyia japqr'lska X X X X 34 rabata
Canna paciorecznik
18, Spiraea japonica tawpia japqﬁska X X X X 40
Canna paciorecznik
19. | Picea pungens Swierk ktujacy 54 4 1
20. | Picea pungens Swierk ktujacy 37 2,5 1
4 Populs . topola ' 94 3 40 1 « | Posusz, korona
euramericana euroamerykanska zredukowana
43, !th;ﬂggu,s nigra topola wtoska 126 4 X 1 X
44, | Populus sp. topola 63 2 100 1 X |sucha
Populs topola
45, eurF;mericana euproamerykar']ska 195 12 X 1 X
46, Populs . topola ’ 70 5 X 1 X
euramericana euroamerykanska
47. I|° opull{s nigra topola wtoska 119 3 X 1 X
talica
48. !th;ﬂggu,s nigra topola wtoska 78 2 X 1 X
ien
49, |Populs topola 63 3 | 70 | 1| «x gniszczony,
euramericana euroamerykanska duz
y posusz
50. | Copuls topola , 123/199/145 15 X 1 X
euramericana euroamerykanska
51. | Taxus baccata cis pospolity 27/34/21 3 1 X
52. | Taxus baccata cis pospolity 30 4 1 X
57. | Acer negundo klon jesionolistny 56/45 5 X 1 X
58. | Acer negundo klon jesionolistny 23/19/15 3 50 1 X
59. | Populus sp. topola 220 X 1 X | karpina
60. | Lonicera sp. suchodrzew X X X
Symphoricarpos $nieguliczka y y y y 64
orbiculatus koralowa
61. | Acer negundo klon jesionolistny 15/15/23 5 X 1
62. | Acer negundo klon jesionolistny 13/ 24/ 23/ 25 5 X 1
63. |karpina X X X 1 do usunigcia
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Prunus cerasifera | $liwa atycza 19 1 X 7 X
19 1 X X
16 1 X X
16 1 X X
12 1 X X
12 1 X X
12 1 X X
65. | Lonicera sp. suchodrzew X X X X
. 85
Sambucus nigra bez czamy X X X X
g6, |Copuls topola 346 12 | 10 | f X
euramericana euroamerykanska posusz
67. | Prunus cerasifera | $liwa alycza 19/19 3 X 1
68. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 38 4 X 1
69. | Lonicera sp. suchodrzew X X X 18
Sambucus nigra bez czamy X X X X
70. | Tilia cordata lipa drobnolistna 95 8 X 1 X
111/ 106/ 47/ 25/ 23/
71. | Tilia cordata lipa drobnolistna 34/ 19/ 36/ 43/ 84/ 15 X X
94/ 20
72. | Tilia cordata lipa drobnolistna 58/ 60;2 /9é57 073/ 10 X 1 X
73. | Lonicera sp. suchodrzew X X X X 45
Acer .
74. pseudoplatanus klon jawor 43 3 X 1 X
75. | Lonicera sp. suchodrzew X X X 2,5
76. | Tilia cordata lipa drobnolistna 72/80/96 10 1 X
ubytek w pniu,
77. | Populus sp. topola 224 15 | 8 | f X ml},rtsz P
78. | Acer platanoides klon zwyczajny 29 3 X 1 X
79 Populs . topola , 173/ 119/ 63/ 173/ 23 « 1 X
euramericana euroamerykanska 113
80. | Sambucus nigra bez czarny 26 2,5 X 1 X
Populs topola
81. eu;mericana euproamerykar’lska 141/98/107/105/202 20 X 1 X
82. | Acer platanoides klon zwyczajny 26/108 10 1
83. | Sambucus nigra bez czarny 32 3 1
84. | Acer platanoides klon zwyczajny 21/13/28 3 1
drzewo
85. Populs . topola , 190 18 30 1 X pochylone
euramericana euroamerykanska jednego konaru
brak
86. | Acer platanoides klon zwyczajny 22/32/17 5 X 1 X
87. | Acer platanoides klon zwyczajny 31110 3 X 1 X
88. | Acer platanoides klon zwyczajny 31 3 X 1 X
89. | Tilia cordata lipa drobnolistna 210 12 X 1 X
90. | Sambucus nigra bez czamy 31 2 X 1 X
91. | Acer platanoides klon zwyczajny 25 3,5 X 1 X
92. | Acer platanoides klon zwyczajny 37 5 X 1 X
93. | Acer platanoides klon zwyczajny 191 10 80 1 X__ | wypalony pien
94. | Acer platanoides klon zwyczajny X X X X 67 gtz ewa pon. 5
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' ) o Sredn. % llogé Pow. '
Nrinw. Nazwa facinska Nazwa polska Obwdd pnia[cm] korony aniszez. drzew | krzew. Uwagi
[m] [szt] | [m?]
Lonicera SP- suchodrzew
95. | Symphoricarpos snieguliczka biata X X X X 142
albus
Populs topola
%. eurF;lmericana euproamerykahska 146/142/191 25 X 1 X
97. | Acer platanoides klon zwyczajny 35 4 X 1 X
98. | Acer platanoides klon zwyczajny 23 2 60 1 X ZLzﬁjkgcr))\lNr.]?)nia
99. | Tilia cordata lipa drobnolistna 282 25 1
100. | Tilia cordata lipa drobnolistna 206 18 1
Populs topola
101, eurF;lmericana euproamerykahska 201 20 X 1 X
102, | PopUls topola 193 12 1] x
euramericana euroamerykanska
103. | Acer platanoides klon zwyczajny 26/20/17/19/24 5 X 1 X
104. | Acer platanoides klon zwyczajny 29 3 X 1 X
105, | PopUls topola 221 10 | x 1] x
euramericana euroamerykanska
106. | Acer platanoides klon zwyczajny 34 5 1 X
107. | Acer platanoides klon zwyczajny 138 5 1 X
108. | Acer platanoides klon zwyczajny 17 2,5 1 X
100, |PoPUS topola 143 g8 | 30 | 1 | «x
euramericana euroamerykanska posusz
110, |Populs topola 195 5 | «x 1| x
euramericana euroamerykanska
111. | Acer platanoides klon zwyczajny 25 3 X 1 X
112. | Acer platanoides klon zwyczajny 29 4 X 1 X
113. | Tilia cordata lipa drobnolistna 47/64 8 X 1 X
114, | Tilia cordata lipa drobnolistna 231 23 X 1 X
115. | Sorbus aucuparia | jarzab pospolity 14 2 X 1 X
Rosa canina réza polna
116. | Symphoricar.alb. $niegulicz.biata bez X X X X 250
Sambucus nigra czamy
Crataegus A .
117. monoggna gtég jednoszyjkowy 18/14 2,5 X 1 X
Juniperus squamata jafowiec tuskowaty
118, Buxus sempervirens bL.Jkszp_an. X X X X 4
wieczniezielony
119. | Malus sp. jabton ozdobna 17/24110 3 X 1 X
120. | Malus sp. jabton ozdobna 23 3 X 1 X
121. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 43/29 4 X 1 X
122. | Tilia cordata lipa drobnolistna 200 12 X 1 X
ubytki w
123, | Populs topola 210157 10 | s0 | 1 | x |Korzemursz,
euramericana euroamerykanska jeden konar
suchy
124. | Acer platanoides klon zwyczajny 32/38 5 X 1 X
125. | Carpinus betulus grab pospolity 31 5 X 1 X
126. | Acer platanoides klon zwyczajny 44 6 X 1 X
127. | Ulmus sp. wigz 52 6 X 1 X
128. | Salix caprea wierzba iwa 67 6 X 1 X
129. | Sambucus nigra bez czamy 30/ 38/ 33/ 40 5 X 1 X
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' ) o Sredn. % llogé Pow. '
Nrinw. Nazwa facinska Nazwa polska Obwdd pnia[cm] korony aniszez. drzew | krzew. Uwagi
[m] [szt] | [m?]
130. | Tilia cordata lipa drobnolistna 50/20 5 X 1 X
131. | Acer platanoides klon zwyczajny 56/29 5 X 1 X
132. | Tilia cordata lipa drobnolistna 50 5 X 1 X
133. | Acer platanoides klon zwyczajny 32/ 30/ 25/ 28 7 X 1 X
134. | Tilia cordata lipa drobnolistna 28 3 X 1 X
135. | Carpinus betulus grab pospolity 25 3 X 1 X
136. | Taxus baccata cis pospolity X X X
Rosa canina réza polna X X X
Sambucus nigra bez czarny X X X 125
Symphoricarpos $nieguliczka X X X X
orbiculatus koralowa
137. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 31/29 35 X 1 X
138. | Tiia cordata lipa drobnolistna 275 20 | 4 | 1 | «x J‘fr#glg mursz,
139. | Salix alba ‘Tristis’ wierzba biata 121 8 40 1 X | brak konara
140. | Prunus sp. czere$nia 110 8 X 1 X
141. | Tilia cordata lipa drobnolistna 232 16 5 1 X | posusz
142, | Salix alba Tristis’ wierzba biata 126 10 1 X
Acer .
143. pseudoplatanus klon jawor 56 6 X 1 X
144, | Salix alba Tristis’ wierzba biata 146 15 X 1 X
Acer .
145. pseudoplatanus klon jawor 134 10 15 1 X dziupla
145. | Acr Klon jawor 142 12 | «x 1] x
pseudoplatanus
147. | Tilia cordata lipa drobnolistna 112/75 10 X 1 X
148. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 111 8 X 1 X
149. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 71 6 X 1 X
150. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 103 7 X 1 X
151. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 92 6 X 1 X
150, A.esculus kasztanpwiec 91/75/76 8 X 1 X
hippocastanum zwyczajny
153. | Sorbus aucuparia | jarzab pospolity X X 80 1 X Egrrgfrg z
154. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 47/63 6 X 1
155. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 26/40 4 X 1
156. | Acer platanoides klon zwyczajny 20/ 21/ 16/ 14 3 X 1
157. | Acer platanoides klon zwyczajny X X X X 2,5 |pon.5lat
158. | Rosa rugosa réza pomarszczona X X X X 10
Rosa canina réza dzika X X X X
159. | Acer negundo klon jesionolistny 41119 35 X 1 X
160. | Forsythia forsycja X X X X 1
Rosa rugosa réza pomarszczona X X X X
161. | Quercus robur dab szyputkowy 44 5 X 1 X
162, Symphoricarpos $nieguliczka X X X X
orbiculatus koralowa o5
Cot.oneasFer irga pozioma X X X X
horisontalis
163. | Pinus mugo kosodrzewina 35
164. | Forsythia forsycja 17
165. | Rosa sp. réza rabatowa X 150
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' ) o Sredn. % llogé Pow. '
Nrinw. Nazwa facinska Nazwa polska Obwdd pnia[cm] korony . drzew | krzew. Uwagi
[m ] ZNniszcz. [SZ t ] [mz ]
166. | Pseudosuga sp. daglezja 125 6 X 1 X
167. | Pseudosuga sp. daglezja 97 6 X 1 X
168. | Pseudosuga sp. daglezja 80 5 X 1 X
169. | Pseudosuga sp. daglezja 72 5 X 1 X
170. | Pinus sp. sosna 52 4 X 1 X
171. | Pinus sp. sosna 42 5 X 1 X
172. | Pinus mugo kosodrzewina X X X X 48
173. | Forsythia forsycja X X X X 17
Euonymus trzmielina X X X X
174. | Forsythia forsycja X X X X 48
175. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 103 7 X 1 X
176. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 71 X X X X karpma 'do
usunigcia
177. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 89 8 X 1 X
178. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 106 8 X 1 X
179. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 96 8 X 1 X
180. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 121 8 X 1 X
181. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 100 8 X 1 X
182. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 97 6 X 1 X
183. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 116 8 X 1 X
184. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 127 10 X 1 X
185. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 120 8 X 1 X
186. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 107 8 X 1 X
187. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 112 8 X 1 X
188. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 133 8 X 1 X
189. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 108 8 X 1 X
190, ‘F’A’t‘ﬁggj r‘;‘f}’raeifera Sliwa wisniowa 14/18 3 | x | 1| X
14/12 3 X 1 X
20/19 5 X 1 X
16/14 3 X 1 X
24 3 X 1 X
6/6 0,5 X 1 X |pon.5 lat
16 3 X 1 X
6/6 0,5 X 1 X | pon.5 lat
X X X X 1,5 |f krzewu
26 5 X 1 X
12 3 X 1 X
28/26 5 X 1 X
26/16/16 5 X 1 X
191. | Prunus cerasifera | Sliwa atycza 50/27/46 6 X 1 X
192. mgr?w?}%ri]c?:s rokitnik pospolity X X X X 2,5
193. | Prunus cerasifera | Sliwa atycza 34/33/24 5 X 1 X
104, | EYUNUS CETBSIEM | gy wigniowa 49/33/30 5 | 25 | 1 | x |ledenkonar
ropurpurea zatmany
195. ‘PArtl:ggzrgirrizfera $liwa wisniowa 62 5 X 1 X
196. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 25/36 4 1
197. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 20/12 2,5 1
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' ) o Sredn. % llog¢ Pow. '
Nrinw. Nazwa facinska Nazwa polska Obwdd pnia[cm] korony aniszez. drzew | krzew. Uwagi
[m] [szt] | [m?]
198. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 20/18 3 X 1 X
199. | Forsythia forsycja X X X X 105
200. | Acer platanoides klon zwyczajny 31 5 X 1 X
201. | Pseudosuga sp. daglezja 88 6 X 1 X
202. | Pseudosuga sp. daglezja 98 6 X 1 X
203. | Pinus mugo kosodrzewina X X X X 51
204. | Spiraea sp. tawuta X X X X 125
205. | Pinus mugo kosodrzewina X X X X 48
206. | Acer negundo klon jesionolistny 81/35/ ;%/ 15/32/ 5 X 1 X
207. | Sorbus intermedia | jarzab szwedzki 37 3 X 1 X
znieksztatcony
. . . . pokrdj,
208. | Sorbusintermedia | jarzab szwedzki 28 1,5 40 1 X
uszkodzony
konar
209. | Sorbus intermedia | jarzab szwedzki 31 3 X 1 X
210. | Acer platanoides klon zwyczajny 31 5 X 1 X
211. | Acer negundo klon jesionolistny 32/19/20 3 X 1 X
212. | Sorbus intermedia | jarzab szwedzki 38 5 X 1 X
213. | Acer negundo klon jesionolistny 23/33/28 3 X 1 X
214. | Acer negundo klon jesionolistny 25/28/32 4 X 1 X
215. | Acer negundo klon jesionolistny 39/22/32 4 X 1 X
216. | Acer negundo klon jesionolistny 18/21/21 3 X 1 X
217. | Acer negundo klon jesionolistny 24/ 22/ 30/ 40/ 40 5 X 1 X
218. | Sorbus aucuparia | jarzab pospolity 26 4 X 1 X
219. | Acer negundo klon jesionolistny 25/ 31/27/ 24 4 X 1 X
220. | Sorbusintermedia | jarzab szwedzki 33 4 X 1 X
221. | Ribus alpinum porzeczka alpejska X X X X
Forsythia forsycja X X X X 290
Philadelphus jaSminowiec X X X X
200 Berberis thunbergii | berberys Thunberga X X X X 43
Atropurpurea Atropurpurea
223. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 108 6 X 1 X
223a. | Forsythia sp. forsycja X X X X 15
224. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 102 7 X 1 X
225. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 105 7 X 1
226. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 118 7 X 1
227. | Ribus alpinum porzeczka alpejska X X X X 59
228. | Forsythia forsycja X X X X 24
209, | LORULS IO topola wioska 210 4 |2 | 1| x [lrem
230. ||3 opull{s nigra topola wtoska 156 3 X 1 X
talica
231. i‘;ﬁgg“s nigra topola wloska 125 3 20 1 X
232. ITtZﬁLcJLUS nigra topola wioska 162 3 | 20 | 1 | «x
233, ﬁ’ opulus nigra topola wioska 129 3 | 20 | 1 | «x
talica
234, ﬁ’t°9“'95 nigra topola wioska 149 3 20 1 X
alica
235. | Populus nigra topola wioska 204 4 20 1 X
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‘Italica’
235a. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 91 5 X 1 X
235b. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 79 5 X 1 X
236. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 91 6 15 1 X_ | pochylona
237. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 35 3 X 1 X
238. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 32 2,5 X 1 X
239. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 85 6 X 1 X
240. | Euonymus trzmielina X X X 3
Rosa arvensis réza polna X X X
241. Z}lljrgshorlcarpos $nieguliczka biata X X X X 35 h-0.8m
242. | Acer platanoides klon zwyczajny 13 1,5 1 X
243. | Rosa arvensis réza polna X X X 5
244, | POPUS topola 217 5 X 1| x
euramericana euroamerykanska
245. grabr:ﬁezzzns karagana syberyjska 18 1,5 X 1 X
gi)frgezrc]?ens karagana syberyjska X X X X 1 kepa kizewéw
246, | PoPUS topola 219 5 X 1] x
euramericana euroamerykanska
p47, | PopUS topola 207 6 X 1] x
euramericana euroamerykanska
Populs topola
248. eurF;lmericana euproamerykahska 249 8 X 1 X
249. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 76 6 1 X
250. | Syringa vulgaris lilak pospolity X X X 9 |h-3m
251, Z}gﬂshorlcarpos $nieguliczka biata X X X X 140 40% pokrycia
252. | Prunus cerasifera | $liwa wisniowa 55/ 100/ 32/ 55 8 X 1
253. | Prunus cerasifera | $liwa wisniowa 159 8 X 1
254. | Sambucus nigra bez czamy X X X
Slyérﬂshoncarpos $nieguliczka biata X X X X 122 40% pokrycia
255. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 127 8 1
256. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 64 4 1
257. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 110 6 1
ien
258. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 118 3,5 50 1 X gnieksztaicony-
naro$le rakowe
259. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 119 5 X 1 X
blizna w pniu,
260. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 101 4 40 1 X | korona
zredukowana
261. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 101 8 X 1 X
262. | Acer platanoides klon zwyczajny 78/69/65 8 X 1 X
263. | Acer platanoides klon zwyczajny 75/60 8 X 1 X
264. | Acer platanoides klon zwyczajny 52 5 X 1 X
265. | Acer platanoides klon zwyczajny 38 2,5 X 1 X
266. | Sambucus nigra bez czarmny 42/ 43/ 58/ 38 6 X 1 X
267. | Picea abies Swierk pospolity 57 3 X 1 X
268. | Laburnum sp. ztotokap 19 2 X 1 X
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27/ 30/ 34/ 44/ 29/
269. | Laburnum sp. ztotokap 42/ 42/ 31 6 X 1 X
270. | Laburnum sp. ztotokap 55 4 X 1 X
271. | Laburnum sp. Zlotokap 39/40 6 40 1 X ;if:°dz°”e
272. | Frangula alnus kruszyna pospolita 37 3 X 1 X
273. | Laburnum sp. ztotokap 33 2,5 X 1 X
274. | Prunus cerasifera | $liwa alycza 35/28 5 X 1 X
275. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 36 3 X 1 X
276. !D runus ceraS|’fera $liwa wisniowa 72/30 5 X 1 X
Atropurpurea
277. | Prunus cerasifera | $liwa alycza 81 6 1
278. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 35/41 6 1
279. | Euonymus trzmielina 55/62/56 6 1
Prunus cerasifera | ... . 24/ 57/ 47/ 32/ 46/
280. |, Atropurpurea’ $liwa wisniowa 47 8 X 1 X
281. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 30/32 5 40 1 pochylona
282. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 25/37 5 X 1
283. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 87/104 6 30 1 kolonia huby
znieksztatcony
284. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 45 5 50 1 X | pokrdj,
pochylona
285. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 80/ 60/ 65/ 71 8 X 1 X
286. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 91 6 X 1 X
287. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 110 8 X 1 X
288. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 133 7 X 1 X
289. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 111 8 X 1 X
290. |Prunus cerasifera | $liwa atycza 42 3 50 1 X | pochylona
291. |Prunus cerasifera | $liwa atycza 51 3 X 1 X
292. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 51/69/ 45/ 43/ 38/ 8 X 1 X
38/ 45
korona
brzoza zredukowana,
293. |Batula pendula brodawkowata 140 5 40 1 X | uszko dzony
pien
293a. | Batula pubescens | brzoza omszona 145 6 1
293b. | Tilia cordata lipa drobnolistna 80 4 1
- . . Sciety
293c. | Tilia cordata lipa drobnolistna 80 4 40 1 X orzewodnik
293d. | Tilia cordata lipa drobnolistna 107 6 X 1 X
294, Robinia . robinia akacjowa 127 6 20 1 X korona
pseudoacacia zredukowana
Robinia - . korona
295. pseudoacacia robinia akacjowa 123 8 20 1 X | Jredukowana
Robinia - . ubytek w pniu,
296. pseudoacacia robinia akacjowa 106 3 70 1 X | mursz
297. Robinia . robinia akacjowa 112 7 40 1 X blizna w pniu,
pseudoacacia mursz
298. Robinia . robinia akacjowa 135 7 X 1 X
pseudoacacia
299. Robinia . robinia akacjowa 92 5 70 1 x | mursz,
pseudoacacia pochylona
300. | Acer platanoides klon zwyczajny 88 8 X 1 X
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301. | Sambucus nigra bez czamy 65/ 32/ 35/ 26/ 41 6 X 1 X
302. | Malus sp. jabton 120 8 X 1 X | owocowe
3083. | Sambucus nigra bez czamy 36/ 44/ 31/ 29/ 32 5 X 1 X
304. | Euonymus trzmielina 29/ 33/ %%/ 24/ 29/ 5 X 1 X
305. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 33/31/17/14/30 5 X 1
306. |Prunus cerasifera | $liwa atycza 28/19/14 3 X 1
307. | Forsythia forsycja X X X X 15
308. | Euonymus trzmielina X X X X
Sambucus nigra bez czamy X X X X 29
Spiraea sp. tawuta X X X X
Chaenomeles sp. pigwowiec X X X X
309. | Spiraea sp. tawuta X X X X 25
310. ﬁ’t°9“'95 nigra topola wioska 223 5 40 1 X N
alica komin w pniu
311. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 89 5 1
312. | Tilia cordata lipa drobnolistna 77 4 1
313. | Tilia cordata lipa drobnolistna 64 3 30 1 X ubytek w pni,
utamany konar
314. | Tilia cordata lipa drobnolistna 70 5 X 1 X
315. | Tilia cordata lipa drobnolistna 88 6 X 1 X
316. | Tilia cordata lipa drobnolistna 76 6 X 1 X
317. | Tilia cordata lipa drobnolistna 87 7 X 1 X
318, E::Jgﬁacacia robinia akacjowa 33 3015 | | x| rewonis
319. |Prunus cerasifera | $liwa atycza 29/15/13 3 X 1 X
320, E:;’Jg‘(‘;‘acacia robinia akacjowa 62 3015 | | x| ewonis
321. | Forsythia forsycja X X X X 2
322. | Prunus cerasifera | $liwa atycza X X X X ?yg/vn:p’rot h-
:I)tl)rlrjl;)horlcarpos $nieguliczka biata X X X X 38
Lonicera sp. suchodrzew X X X X
Spiraea sp. tawuta X X X X
323. | Prunus cerasifera | Sliwa atycza X X X X 17 | zywoptot h-2m
324. | Populus nigra topola czarna 116 8 X 1
325. | Populus nigra topola czarna 270 10 X 1 X
326. |Prunus cerasifera | $liwa alycza X X X X 2,5 |f. krzewu
327. | Forsythia forsycja X X X X 58 |h-2,5m
328. | Crataegus sp. gtdg 35/34/38 3 X 1 X
329. | Crataegus sp. gtég 41/30/37/36 4 X 1 X
330. | Crataegus sp. gtég 41/43/44 5 X 1 X
331. | Crataegus sp. gtdg 19/25 2 X 1 X
332. | Crataegus sp. gidég 38/ 36/ 45/ 48/ 30 5 X 1 X
333. | Crataegus sp. gidg 38/31/25 3 X 1 X
334. | Acer ginnala klon ginnala 69/47/56 5 X 1 X
335. |Ribes sp. porzeczka X X X X 94 | ozdobna
jednostronnie
336. | Tilia cordata lipa drobnolistna 87 8 20 1 X | zredukowane
konary korony
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337. | Acer ginnala klon ginnala 45/ 46/ 46/ 40 5 10 1 X Eredukowane
onary korony
338, | Acer ginnala Klon ginnala 15/18/16/16/ | 15 | 10 | 1 | x ﬁ;‘;‘ffk"é’)ﬁ‘gﬁy
339. | Acer ginnala klon ginnala 16/9/13 0,5 100 1 suche
340. | Acer ginnala klon ginnala 9/25/19 1 X 1
341. | Acer ginnala klon ginnala 24 2,5 X 1
342. | Acer ginnala klon ginnala X X X X
. 35
Ribes sp. porzeczka X X X X
343. | Lonicera sp. suchodrzew X X X X 56
Rosa rugosa réza pomarszczona X X X X
344. | Populus nigra topola czama 123/ 79/ 127/ 79 6 40 1 X Ered“ko""a"e
onary korony
Cornus alba deren biaty
LSibirica” mtode
345. Taxus sp. cis X X X X 300 nasadzenia
Pyracantha sp. ognik szkartatny
355. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 103 8 1 X 1
356. | Rosa rugosa réza pomarszczona X X X X 38
Amelanchier spicata | $wido$liwa ktosowa X X X X
357. | Acer ginnala kKlon ginnala X X X X 1 |pon.5lat
358. | Forsythia sp. forsycja X X X X
Sambucus sp. bez X X X X 70
Cotoneaster irga pozioma
horisontalis miode
371, Pyracantha sp. ogmk szkartatny X X X X 190 nasadzenia
Taxus sp. cis
Tulipa sp. tulipany
Cytisus sp. szczodrzeniec
372. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 66 4 X 1 X
373. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 48 3 X 1 X
374. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 68 5 X 1 X
375. | Ribes sp. porzeczka X X X X 5 ozdobna
376. | Crataegus sp. gtég 0,5-0,7 3 X 6 X | pon.5 lat
377. | Pinus mugo sosnha gorska 9 1,5 X 1 X
378. | Tilia cordata lipa drobnolistna 15 1,2 X 1 X
379. | Crataegus sp. gtég 13-9 0,8 X X
Berberis thunbergii | berberys Thunberga
380. Atropurpurea ? Atropt?r,purea ? X X X X 25
381. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 10 0,6 X 1 X
382. | Tilia platyphyllos | lipa szerokolistna 13 08 | 80 1 x | Zamany
' przewodnik
383. | Acer platanoides klon zwyczajny 10 0,3 X 1 X
384. | Acer platanoides klon zwyczajny 6 0,5 X 1 X
385. | Acer platanoides klon zwyczajny 14 0,6 X 1 X
385a. | Spiraea vanhouttei | Tawuta van Houtte’a X X X X 30
386. ﬁ;;rgc;meles pigwowiec po$redni X X X X 100
387. | Weigela sp. krzewuszka X X 11
388. | Weigela sp. krzewuszka X X 133
389. | Pinus mugo sosna gorska 9 0,7 50 1 X
9 0,7 80 1 X
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9 0,7 80 1 X
9 0,7 80 1 X
Pinus mugo sosha gorska 9-13 10 ;0 X 9 X
390. | Pinus mugo sosnha gorska 9 1,2 X 1 X
9 1,5 X 1 X
9 1,5 X 1 X
13 1,5 X 1 X
13 1,5 X 1 X
13 1,5 X 1 X
9 1,2 X 1 X
391. | Laburnum sp. ztotokap X X X X 90 |f. krzewu
392. | Ligustrum vulgare | ligustr pospolity X X X X 18
393. | Spiraea sp. tawuta X X X X 44
394. | Prunus $liwa X X X X owocowe
Malus sp. jabton X X X X 11 | owocowe
Rubus sp. jezyna X X X X owocowe
Rosa rugosa réza pomarszczona X X X X 4
Sambucus nigra bez czamy X X X X 1
Parthenocissus winobluszcz
quinquefolia pieciolistkowy X X X X 3
Qercus dab X X X X 2 :2??’:’;“/%
Syringa vulgaris lilak pospolity X X X X 3
395. | Acer platanoides klon zwyczajny X X X X 61 Fs)’gmgv:/;wy,
396. | Syringa vulgaris lilak pospolity X X X X 25
397. Prunus laurowisnia X X X X
laurocerasus
Cornus deren 224
Lonicera sp. suchodrzew
398. | Sorbus intermedia | jarzab szwedzki 6-13 0507 | x 17 | «x foc’r’r‘n :r']aatturalna
399. | Laburnum sp. ztotokap X X X X
Cotinus coggygria | perukowiec podolski X X X X 227
Cornus deren X X X X
400. | Rosa canina réza dzika X X X X 34
401. | Prunus sp. $liwa X X X X 32 | samosiewy
402. | Fallopia rdest ostrokonczysty X X X X 76 | bylina
" . . mtode
403. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,5 20 1 X | nasadzen.
mtode
1 05 20 ! X | nasadzen.
mtode
; 05 20 ! X" | nasadzen.
404. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna X X 90 1 X | zniszczona
- . . miode
405. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,25 20 1 X | asadzen.
" . . mtode
406. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 13 0,3 20 1 X | nasadzen.
407. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 X 90 1 X | zniszczona
408. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,3 20 1 X | mtode
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nasadzen.
- . . miode
409. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,5 20 1 X | hasadzen.
410. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,3 70 1 posusz
411. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,3 70 1 posusz
Cornus deren
412. | Berberis thunbergii | berberys Thunberga X X X X 95
Atropurpurea Atropurpurea
413. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 X 90 1 X | zniszczona
" . . miode
414. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,3 20 1 X | nasadzen.
- . . miode
415. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 13 0,5 20 1 X | hasadzen.
- . . mtode
416. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,5 20 1 X | hasadzen.
- . . miode
417. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,5 20 1 X | hasadzen.
- . . miode
418. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,3 20 1 X | nasadzen.
odrosty,
419. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 11 0,5 80 1 X | ztamanana h-
0.9m
" . . miode
420. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,3 X 1 X | nasadzen.
- . . miode
421. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,7 X 1 X | hasadzen.
- . . mtode
422. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,6 X 1 X | hasadzen.
423. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 4 0,5 X 1 X |nah-0,8m
- . . mtode
424. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,7 X 1 X | nasadzen.
" . . miode
425. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 13 1 X 1 X | nasadzen.
- . . miode
426. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 0,6 X 1 X | hasadzen.
- . . mtode
427. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,5 X 1 X | hasadzen.
- . . miode
428. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 9 1 X 1 X | hasadzen.
" . . miode
429. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 14 1 X 1 X | nasadzen.
- . . mtode
430. | Tilia platyphyllos lipa szerokolistna 6 0,5 X 1 X | hasadzen.
Hippophaé - .
431. thamnoides rokitnik pospolity X X X X 165
432. | lonicera sp. suchodrzew X X X X 240
433. | Salix alba wierzba biata 16/17 3 X 1 X
434. | Salix alba wierzba biata 38 3 X 1 X
435. | Salix alba wierzba biata 12 3 X 1 X
436. | Salix alba wierzba biata 13 3 X 1 X
437 | Salix alba wierzba biata 13 3 X 1 X
438. | Salix alba wierzba biata 11 3 X 1 X
439. | Salix alba wierzba biata 12 3 X 1 X
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440. | Cornus deren z6tty X X 51
441. | Cornus deren czerwony X X 39
442. | Pinus nigra sosha czarna 10 1 X 1 X miode
nasadzen.
443. | Pinus nigra sosna czarna 10 1 X 1 X miode
nasadzen.
- . miode
444. | Tilia lipa 16 1,5 X 1 X | hasadzen.
- . mtode
445, | Tilia lipa 13 1,5 X 1 X nasadzen.
446. | Tiia lipa 16 15 | «x 1 | x |miode
nasadzen.
447. | Tamarix sp. tamaryszek X X X 6
448. | Salix sp. wierzba ptaczaca 30 4 1 X
449. | Spiraea sp. tawuta X X X 9
450. P Opu|l.|JS higra topola wtoska 228 4 X 1 X
Italica
451. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 64 3 10 1 X | pochylone
452. | Rosa rugosa réza pomarsz. X X X 12 | h-0.6m
453. | Cotoneaster hor. irga pozioma X X X 10 |h-0.1m
Populus nigra
454. talica' topola wioska 234 4 X 1 X
455. P OpU|lIJS nigra topola wioska 220 4 X 1 X
Italica
Populus nigra
456. talica! topola wioska 168 3 20 1 X posUsZ
457. | Rosa rugosa 0za pomarsz. X X X X 18 | h—1.0m
Populus nigra
458. talica' topola wioska 188 3 X 1 X
459. | Populs eurameric. | topola euroameryk. 207 3 1
460. |Prunus cerasifera | $liwa atycza 58/51 4 1
461. | Populs eurameric. | topola euroameryk. 157 6 1
Populus nigra
462. talica' topola wtoska 201 3 X 1 X
Robinia - .
463. pseudoacacia robinia akacjowa 116 3 X 1 X
Robinia - .
464. pseudoacacia robinia akacjowa 62 4 X 1 X
Robinia - .
465. pseudoacacia robinia akacjowa 85 5 X 1 X
466. | Prunus cerasifera | $liwa atycza 61/65/50 5 X 1 X
Populs topola
467. euramericana euroamerykanska 134 6 X 1 X
468. Robinia . robinia akacjowa 125 1.5 70 1 X K°r°!‘a zred.
pseudoacacia naro$la rakowe.
Robinia - . Korona zred.
469. pseudoacacia robinia akacjowa 90 2 80 1 X | mursz,
470. |Prunus cerasifera | $liwa atycza 31/31/25/24/18/19 5 X 1 X
el Sambucus nigra bez czamy « « « < 7
Lonicera sp. suchodrzew
472. | Salix alba wierzba biata 123/140/130 10 X 1 X
Populs topola
473. euramericana euroamerykanska 166 8 X 1 X
474. | Lonicera sp. suchodrzew X X X X 60 | Zywoptot
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szer.1.0m h-1m
475, | Acer Klon jawor 105/60 8 X 1] x
pseudoplatanus

Razem suma
drzew 419 X

Razem suma
krzewow x 4897

1.3.3. ISTNIEJACE UZBROJENIE

Na podstawie aktualnie wykonanych podkfadéw geodezyjnych stwierdza sie wystepowanie
istniejacego uzbrojenia:

— sieci wodociggowe

— sieci kanalizacyjne (Sciekowe i deszczowe),

— sieci centralnego ogrzewania

— sieci gazowe

— sieci telefoniczne kablowe i kanalizacji teletechniczne;

— elektroenergetyczne zasilajace (15 i 0,4kV) oraz o$wietleniowe i sygnalizacji $wietlnej.

— trakcja trolejbusowa
W celu uniknigcia ewentualnych kolizji lub awarii istniejacego uzbrojenia, nalezy zgtosi¢
do poszczegolnych wtascicieli uzbrojenia zamiar rozpoczecia prac ziemnych z wyprzedzeniem 7 dni,
a roboty rozpocza¢ od wykonania przekopdw probnych. Rozpoczynajac budowe nalezy tez
Zlokalizowa¢ sytuacyjnie i wysokosciowo miejsca wtaczen projektowanych przewoddw do istniejgcej
sieci. Napotkane uzbrojenie nalezy traktowac jako czynne izabezpieczy¢ je przed uszkodzeniem
np. przez podwieszenie w przekroju poprzecznym wykopu.

1.3.4. ROZBIORKI | WYBURZENIA
W kolizji z projektowanym uktadem drogowym znajdujq sie:
» pawilon handlowy (kontener),
* stup ogtoszeniowy
* wiaty przystankowe
e murki oporowe
» schody terenowe

1.3.5. WARUNKI GRUNTOWE

W podfozu gruntowym pod warstwa gleby grub. do 0,6m lub niekontrolowanych nasypdw piaszczystych;
piaszczysto - préchniczno — gruzowych, o réznorodnej migzszosci zalegajq grunty nosne. Nasypy
niekontrolowane w stanie luznym sg stabono$ne. W podtozu zalegajg grunty piaszczyste - drobne;
Srednie; pylaste oraz zwiry i pospdtki w stanie od $rednio zageszczonych do zageszczonych. Grunty
spoiste to piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym. Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle
zostata nawiercona na gtebokosci od 8,0m — 12,2m p.p.t., ktdrego zwierciadto moze si¢ zmienia¢ w
zaleznosci od pory roku o ok. 0,6m w gore. Sptyw wdd gruntowych w kierunku Zatoki Gdanskiej.

Grunty niespoiste to grunty o grupie nosnosci G1, a grunty spoiste G4.

Warunki gruntowe w miejscu lokalizacji tunelu kolejowego sg dobre. W poziomie posadowienia
wystepuja piaski srednie i drobne $redniozageszczone.
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1.4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
1.4.1. UKLAD DROGOWY

Rozwigzanie projektowe.
AL. Marszatka J. Pitsudskiego - przekroj uliczny:

Z - 1/4 odcinek od ul. Swietojanskiej do ul. Wiadystawa [V
(Z - 1/3 odcinek od ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej)
Vp=50km/h

o Klasa drogi -

»  Predkos¢ projektowa

o Szerokos¢ pasa ruchu -

dostosowano do szer. istniejacych 3,25m (3,15m)

tuki poziome - 198,85m
tuki pionowe — wypukte - 300,0m,;

- wkleste - 200,0m; 1000,0m
Szerokos¢ Sciezki rowerowej
dwukierunkowe; - 2,0m
Szerokos¢ pasa rozdzielajacego
chodnik od Sciezki rowerowej - min. 0,3m
Szerokos¢ chodnika - min. 2,0m
Spadki poprzeczne chodnika
w kierunku jezdni lub trawnika — 2%
Szerokos¢ pasa zieleni
pomiedzy jezdnig i chodnikiem 0,0m; 3,0m
Spadki podtuzne - 0,5% - 4,5% oraz istniejace
Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%

Ul. Wiadystawa IV (Al. Zwyciestwa) - przekrdj uliczny:

Klasa drogi — G-22
Predkos¢ projektowa Vp=50km/h
Predko$¢ miarodajna Vm=Vp+10 km/h Vp=60km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu - 3,25m - 3,5m
Szeroko$¢ pasa ruchu dla lewoskretu

(pasy pojedyncze i podwdjne) 3,25m - 3,5m

tuk dla lewoskretow -

R=15,0m; R=18,0m; R=20,0m i R=27,0m (+poszerzenia

pasa na tukach)
Dtugo$¢ pasa dla lewoskretu - 130,0m - 180,0m
Odcinek zmiany pasa - 15,0m
Promien wyokraglajacy kraweznik - 60,0m
tuk dla prawoskretow - R=15,0m — R=45,0m (+poszerzenia pasa na tukach) w

tym fuki koszowe

Szeroko$¢ pasa ruchu dla prawoskretu 3,25m

Dtugos¢ pasa dla prawoskretu - 60,0m

Odcinek zmiany pasa - 20,0m

Promien wyokraglajacy kraweznik - 60,0m

tuki poziome - 200,0m; 250,0m; 380,0m; 400,0m
Dtugos¢ krzywej przejsciowe;] - 40,0m; 50,0m

Spadki podtuzne -
tuki pionowe — wypukte -
- wkleste -

0,2% - 2,1% (Spadki <0,5% na wigczeniu w stan istniejacy)
1500,0m; 2000,0m; 2500,0m
2000,0m; 2500,0m; 4000,0m; 5000,0m
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(zatamania niwelety, gdy rdznica spadkéw <1,0% nie wyokraglano
tukiem pionowym)
Spadki poprzeczne jednostronne
na prostej - 2,0%
Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku $rodka krzywizny - 2,0% i 3,0% (na tukach =380,0m nie zmieniano

przechytek)

Dtugos¢ zatok autobusowych
(dwu- trzy- i czterostanowiskowych) - n x 20,0m (krawedz peronu w linii prostej)

Szeroko$¢ zatok autobusowych - 3,0m
Skos wjazdowy - 1.8
Skos wyjazdowy - 14
Szeroko$¢ wyspy oddzielajacej

przystanek - 1,0m ( lokalizacja przystanku na zewnetrznym tuku w planie)
Promien wyokraglajacy kraweznik - 30,0m
Szeroko$¢ peronu - 3,0m
Szeroko$¢ pasow dzielacych- 3,0m-10,0m
Szeroko$¢ sciezki rowerowe;

dwukierunkowej - 2,0m
Szeroko$¢ pasa rozdzielajacego
chodnik od $ciezki rowerowej - 0,2m-1,0m
Szerokos¢ chodnika - 2,0m-4,0m
Spadki poprzeczne chodnika

w kierunku jezdni lub trawnika — 1% - 3%
Szeroko$¢ pasa zieleni

pomigdzy jezdnia i chodnikiem - 0,0m-3,0m

Ul. Swietojariska - przekrdj uliczny:

Klasa drogi — Z-1/3i1/4
Predkos¢ projektowa Vp=50km/h
Szerokos¢ pasa ruchu - 3,5m + poszerzenie na tuku 1,85m; 1,4m; 1,2m na wlocie do ul.

Witadystawa IV i na skrzyzowaniu z Al. Marszatka J. Pitsudskiego 3,5m — cztery pasy ruchu z
wydzieleniem poszczegoélnych paséw z jezdni dla ruchu: na wprost; w lewo; w prawo oraz
kontrapas dla ruchu przeciwnego z dostepem tylko dla ,BUS-OW”. Z uwagi na wezszg jezdnie
docelowg ulicy w tym etapie szerokos¢ pasow i jezdni dostosowano do stanu obecnego.

tuki poziome - 40,0m

Spadki podtuzne - 0,3% - 1,8 % (Spadki <0,5% na wigczeniu w stan
istniejacy)
tuki pionowe — wypukte -
- Wkleste - 1000,0m;
Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%

Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku srodka krzywizn- nie zmieniano przechytek

Szerokos¢ Sciezki rowerowej dwukierunkowe; - 2,0m
Szerokos¢ pasa rozdzielajacego chodnik od Sciezki rowerowej -  min. 0,3m
Szeroko$¢ chodnika - 2,0m—4,0m
Spadki poprzeczne chodnika w kierunku jezdni lub trawnika— 1% - 3%
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Ul. Partyzantdw - przekrdj uliczny:

Klasa drogi — L-1/2
Predkos¢ projektowa Vp=30km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu - 4,0m oraz dostosowano do stanu istniejacego rozwigzania
Spadki podtuzne - 2% 3%
tuki pionowe — wypukte - -
- Wkleste - 300,0m,;
Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%
Szerokos¢ chodnika - 2,0m-3,7m
Spadki poprzeczne chodnika w kierunku jezdni lub trawnika— 2%
Szeroko$¢ pasa zieleni pomigdzy jezdnig i chodnikiem - 2,0m

Ul. Kopernika - przekrdj uliczny:

Klasa drogi — L-1/2
Predkos¢ projektowa Vp=30km/h
Szerokos¢ pasa ruchu - 2,5m oraz dostosowano do stanu istniejacego - 3,8m
Spadki podtuzne - 0,5% i 2%
tuki pionowe — wypukte - 2500m
-wkleste - 300,0m i 3000,0m
Spadki poprzeczne dwustronne - 2,0%
Szerokos¢ chodnika - min. 1,5m (na catej szer. pomiedzy Sciezkg rowerowa, a $ciang
zabudowy)

Spadki poprzeczne chodnika
w kierunku jezdni lub istn. wpustu — 1% - 3%

UL. Slaska (ul. Droga Gdynska) - przekrdj uliczny:

Klasa drogi — G-22
Predko$¢ projektowa Vp=50km/h(60km/h)
Predko$¢ miarodajna Vm=Vp+10 km/h  Vp=60km/h(70km/h)
Szerokos¢ istn. pasa ruchu - 3,0m-3,5m
Szeroko$¢ projektowanych pasow

ruchu dla lewoskretu - 3,25m - 3,5m

Dtugos¢ pasa dla lewoskretu
pojedynczego/podwajnego 190,0m / 150,0m
Odcinek zmiany pasa - 30,0m
Promien wyokraglajacy kraweznik - 60,0m
Szeroko$¢ istn.pasa ruchu
dla prawoskretu - 3,0m
tuki poziome
(dostosowano do tukdw istniejacych) - 310,25,0m; 490,5m
Spadki podtuzne(dostosowano

do spadkow istniejacych) - 0,02% - 5,3% (Spadki <0,5% na fuku pionowym
wypuktym)
tuki pionowe — wypukte - 1400,0m;

- wkleste - 1200,0m;

(dostosowano do tukdw istniejacych)  (zatamania niwelety, gdy réznica spadkéw
<1,0% nie wyokraglano tukiem pionowym)
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Spadki poprzeczne jednostronne - 2,0%
Dtugos¢ stanowiska postojowego

autobusu - 2x20,0m

Szerokos¢ stanowiska postojowego

autobusu - - 3,0m (jak pas dla prawoskretu)

Szerokos¢ peronu - 3,0m

Szeroko$¢ pasow dzielacych - 1,7m — 8,25m (nie przewiduie sie przejs¢ dla pieszych)
Szeroko$¢ chodnika (przebieg niezwigzany z ulica) - 1,5m-3,5m

Lacznice - przekrj uliczny:
t gcznica zjazdowa z jezdni wschodniej ul. Droga Gdynska

Jednopasowa i jednokierunkowa — P-1

Predkos¢ projektowa Vp=30km/h
Szerokos¢ tacznicy - 5,0m

tuki poziome - 200,0m; 25,0m

Poszerzenie facznicy na tuku R25m do — 7,0m
Wytaczenie kierunkowe z jezdni ul. Drogi Gdyniskiej

Skos wytaczenia - 1:30
Klin o dtugosci - 75,0m
Spadki podtuzne - 0,5% - 6% (na klinie wytaczenia spadki dostosowano
do spadkdw istniejacej jezdni)
tuki pionowe — wypukte - 500,0m,;
- wkleste - 1400,0m; (zatamania niwelety, gdy réznica spadkéw

<1,0% nie wyokraglano tukiem pionowym)
Spadki poprzeczne jednostronne
na proste; - 2,0%
Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku srodka krzywizny - 2,0% i 7,0%

tacznica zjazdowa z jezdni zachodniej ul. Droga Gdyrska

Dwupasowa i jednokierunkowa — P-2
Predkos¢ projektowa Vp=30km/h
Szerokos¢ tacznicy - 7,0m
tuki poziome - 40,0m
Poszerzenie tacznicy na tuku R40m do - 8,75m
Wytaczenie z jezdni ul. Drogi Gdyniskiej - z dwdch paséw dla lewoskretu
Spadki podtuzne - 1,4% - 5,25%
tuki pionowe — wypukte - -
- wkleste - 1200,0m;

Spadki poprzeczne jednostronne

na tuku w kierunku srodka krzywizny - 4,0%

tacznik (odcinek pod wiaduktem kolejowym do wiaczenia w ul. Wradystawa 1V) - przekrdj uliczny:

Trzypasowy i jednokierunkowy — pP-2
Predkos¢ projektowa Vp=30km/h
Szerokos¢ tacznicy - 10,5m
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e tukipoziome - 25,0m; 27,0m
»  Poszerzenie facznicy na tuku R25m do-9,8m; 9,6m

e Spadki podtuzne - 1,4% - 4,0%
*  tuki pionowe — wypukle - 500,0m
- wkleste - 350,0m; 1200,0m;
»  Spadki poprzeczne jednostronne
na proste; - 2,0%

»  Spadki poprzeczne jednostronne
na tuku w kierunku srodka krzywizny - dostosowane do niwelety jezdni ul. Wtadystawa IV

Komunikacja samochodowa:
Zasada dziatania niniejszego wezta komunikacyjnego zblizona jest do skrzyzowania typu ,wyspa
centralna”. Wyspa tg jest teren, na ktérym znajduja sie tory kolejowe PKP i SKM oraz przystanek SKM —
Wzgérze Sw. Maksymiliana. Wezet ten wykorzystuje czesciowo istnigjacy uktad drogowy. W trakcie
projektowania istniejacego uktadu drogowego po stronie zachodniej tordw kolejowych, przebieg jezdni
Drogi Gdynskiej (Rézowej) dostosowano do obecnie proponowanego rozwigzania projektowego wezia,
wykonujac w réznych poziomach niwelete lewej i prawej jezdni trasy przelotowej. Po stronie wschodniej
torow, niezbedna jest korekta przebiegu jezdni ul. Wiadystawa 1V i cze$ciowo Al. Zwyciestwa, w zwigzku
z koniecznoscig wykonania dodatkowego, trzypasowego facznika pomiedzy gféwnymi trasami
potozonymi po obu stronach toréw. Konieczno$¢ korekty trasy istniejacego uktadu drogowego wynikta z
potrzeby uzyskania prawidtowych spadkéw podtuznych na wylocie tacznika spod wiaduktu kolejowego
oraz uzyskania maksymalnych odcinkéw przeplotu. Dodatkowym profitem nowego przebiegu jezdni ul.
Wiadystawa IV bedzie uwolnienie duzej powierzchni terenu spod funkcji komunikacyjnej i przeznaczenie
ich przez miasto pod inwestycje. tacznik ten oraz istnigjace potaczenie dwdch tras komunikacyjnych,
ktorym jest Al. Marszatka J. Pitsudskiego beda prowadzity trzema pasami ruch jednokierunkowy. Wjazd
na kazdy z dwach tacznikéw, beda prowadzity dodatkowe pasy ruchu dla lewoskretu zlokalizowane:- przy
zachodniej jezdni Drogi Gdynskiej (nowy tacznik) i przy wschodniej jezdni ul. Wiadystawa IV (istniejacy
tacznik). Wykonanie dodatkowych paséw dla lewoskretu bedzie mozliwe kosztem zawezenia paséw
dzielacych. taczniki te beda réwniez przejmowaty ruch drogowy z pozostatych kierunkéw istniejacego
uktadu drogowego. | tak, ze wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej pojazdy mechaniczne bedg mogty
wjechac¢ do centrum miasta nowym facznikiem poprzez jednopasowsa, tacznice P-1; z zachodniej jezdni
ul. Wiadystawa IV poprzez prawyskret .
tacznik nowy prowadzi¢ bedzie ruch drogowy w kierunku centrum miasta, Urzedu Miejskiego i do
dzielnicy miasta Gdynia Redfowo, a takze dalej w kierunku Gdanska. Natomiast istniejacy facznik (Al.
Marszatka J. Pitsudskiego) prowadzi¢ bedzie ruch drogowy w kierunku Szczecina, Helu i dzielnic miasta
Gdynia Chylonia, Witomino, Maty Kack, Karwiny.
W celu lokalizacji stupéw trakcyjnych na pasie dzielacym w ul. Slaskiej, zachodzi koniecznosé jego
poszerzenia, kosztem zwezenia jezdni rozrzadowej. Jezdnia ta obecnie bedzie prowadzi¢ ruch
jednokierunkowy tylko ,na wprost® jednym pasem ruchu. Przewiduje sie jej zawezenie z 7,0m do
min.5,5m. Cze$¢ jezdni wytaczono z ruchu i 0znaczono oznakowaniem poziomym P-21.
W zwigzku z budowg tacznicy zjazdowej P-1 zachodzi konieczno$¢ przebudowy wiaczenia wyjazdu z
ronda przy Centrum Handlowym. Polega¢ ono bedzie na likwidacji pasa wiaczenia i przeksztatcenia jego
wytacznie w pas dla prawoskretu w ul. Kielecka. Wylot z Centrum Handlowego bezpo$rednio na lewy pas
jezdni wschodniej Drogi Gdynskiej po likwidacji tréjkatnej wyspy kierunkowej. Wijazd ten zapewni
mozliwos¢ wyjazdu z Centrum w kierunku Urzedu Miasta i Redtowa. Skrzyzowanie to musi pracowac z
sygnalizacjg Swietlna,
Korekcie ulegnie réwniez skrzyzowanie ul. Wradystawa IV z ul. Swietojariska, Projekt przewiduje ruch
jednokierunkowy na ul. Swietojaniskiej, z kontrapasem przewidzianym wytacznie dla komunikaci
zbiorowej. Zjazd z ul. Wiadystawa IV na ul. Swietojariska poprzez jeden pas dla prawoskretu (z jezdni
wschodniej) i jeden pas dla lewoskretu (z jezdni zachodniej). Na wiaczeniu, ul. Swietojariska bedzie miata
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trzy pasy ruchu, przedzielone pasem dzielacym szer. 2,0m (azyl dla pieszych), a na skrzyzowaniu z Al.
Marszatka J. Pitsudskiego cztery pasy. Ul. Swietojariska na wiaczeniu do Al. Marszatka J. Pitsudskiego
czteropasowa (jazda na wprost i wydzielenie lewo- i prawoskretu) i wydzielenie jednego pasa (w kierunku
do ul. Partyzantéw) tylko dla ,BUS-6W". Takie wiaczenie ul. Swietojariskiej odsuwa krawedz ulicy
Wiadystawa IV od istniejacej wielokondygnacyjnej zabudowy mieszkaniowej, co poprawi warunki
mieszkaniowe. Fragment ul. Swietojariskiej, z ktdrego zostat wytaczony ruch drogowy zostanie
wykorzystany jako droga eksploatacyjna (obstuga sklepdw) i jako dojazd do posesji od strony ul.
Kopernika. Dojazd ten zakofczony zostat petla zwrotng o promieniu szer. 12,5x12,5m. Skrzyzowanie ul.
Partyzantéw z ul. Swigtojariska tylko na prawe skrety i z rozdzieleniem kierunkéw ruchu wysepka szer.
2,0m (azyl dla pieszych).

Skrzyzowanie Al. Marszatka J. Pitsudskiego z ul. Slaskq i ul. Wiadystawa IV ulegnie przebudowie
dostosowujacej tq ulice do prowadzenia ruchu jednokierunkowego, a nawierzchnia drogowa, po
sfrezowaniu na catej dtugosci bedzie wymieniona na nowa, w zwigzku z potrzebg wykonania
dodatkowych wpustow ulicznych.

Fragmenty nawierzchni ulicy Wtadystawa IV; Al. Zwyciestwa, na wigczeniach projektowanych odcinkéw,
ulegng cze$ciowemu sfrezowaniu oraz wzmocnieniu poprzez wykonanie naktadki bitumicznej.

W projekcie zatozono, ze istniejaca stacja paliw ulegnie likwidacji. Jednoczesnie zapewniono wjazd od ul.
Wiadystawa IV na postdj takséwek oraz na zaplecze posesji. Jednak wyjazd z postoju taxi stwarza duze
perturbacje w tak obcigzonym ruchem wezle drogowym oraz ma ograniczone mozliwosci obstugi dla
poszczegolnych kierunkéw co powinno skutkowaé zmiang lokalizacji postoju. Zmiana lokalizacji postoju
taxi oraz likwidacja stacji paliw uwolni ten teren, kiéry moze by¢ przeznaczony pod inwestycje nie
generujacq duzego ruchu kotowego. Zmiana lokalizacji postoju taxi nie wchodzi w zakres niniejszego
opracowania. Na skrzyzowaniach oraz przejSciach pieszych przewiduje sie sygnalizacie Swieting
pracujaca catg dobe.

Wzdtuz muréw podpierajacych nasyp drogowy Drogi Gdynskiej przewidziano bariery stalowe sztywne
SP-06 o stupkach wzmocnionych ,140” i ich rozstawie co 1,0m. Na skarpach wyzszych od 3,0m i na
pasie dzielacym Al. Zwyciestwa bariery stalowe Sp-09 o rozstawie stupkéw co 4,0m. Na wiadukcie
drogowym zastosowano bariery mostowe sztywne, a potaczenie miedzy barierg mostowg i drogowg
wykonano przy pomocy odcinkow przejsciowych dtugo$ci 12,0m. Zastosowano tez odcinki poczatkowe
12,0m i koncowe 8,0m. Na murkach zastosowano porecze wysokosci 1,1m. Na krawedzi wysokich
skarp zastosowano porecze wysokosci 1,1m, a wzdtuz Sciezki rowerowej 1,2m. Porecze na skarpach
Drogi Gdynskiej dostosowa¢ do poreczy istniejacych. Wzdtuz odcinkéw krawedzi ul. Wtadystawa [V, ul.
Swietojariskiej na zblizeniach z ulica dojazdowa od ul. Kopernika zastosowag barierke wydzielajaca typu
odwrécone ,U”".

Dojazd do terenu prywatnego z jezdni projektuje sie poprzez wjazdy bramowe. W rejon obiektow
handlowych usytuowanych przy dworcu SKM zapewniono dojazd z wykorzystaniem projektowanych
nawierzchni chodnikowych o konstrukcji wzmocnionej.

Zatamania osi projektowanych jezdni tras gtownych wyokraglono tukami o promieniu od R=200,0m do
R=400,0m z zastosowaniem krzywych przejSciowych L=40,0m i L=50,0m. Zatamania osi tacznic
wyokraglono tukami o promieniu od R=25,0m do R=490,5m. Zmiana pochylenia poprzecznego lub
poszerzenia na tuku wykonano na krzywych przejsciowych lub na prostych przej$ciowych nie mniejszych
niz 15,0m. Krawezniki na skrzyzowaniach wyokraglono tukami zwyktymi lub koszowymi o promieniuod
R=7,0m do 45,0m.

Realizujac wiadukt drogowy w ciggu wschodniej Drogi Gdynskiej niezbedna bedzie rozbiérka fragmentu
istniejacej jezdni i jej odtworzenie po zrealizowaniu obiektu.

Przyjeto, ze do budowy nawierzchni drogowych wykorzysta sie wytacznie nowe materiaty drogowe.
Materiaty z rozbidrki, ktore moga by¢ ponownie wykorzystane, Inwestor przeznaczy je do wbudowania na
mniej eksponowanych ulicach. Odzysk materiatdw prowadzi¢ w porozumieniu z nadzorem inwestorskim.
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Budowa uktadu komunikacyjnego pociaga za sobg konieczno$¢: przebudowy istniejacego uzbrojenia pod
i nadziemnego oraz trakcji trolejbusowej. Zakres powyzszych robdt okre$laja odpowiednie opracowania
branzowe. Istniejace i kolidujace konstrukcije reklamowe ulegna likwidacii.

Komunikacja piesza i rowerowa:
Dla komunikacji pieszej przewidziano system chodnikow. Szerokosci chodnikéw zmienne w zaleznosci
od intensywnos$ci ruchu pieszego oraz jego lokalizacji. Skrzyzowania z ruchem samochodowym na
gtéwnych ciggach bezkolizyjne (tunel, kladka). Przejscia bezkolizyjne majg zapewniony dostep dla 0sdb
niepetnosprawnych poprzez zastosowanie pochylni. Z uwagi na prawidtowy przebieg niwelety tacznika
oraz zmniejszeniu wptywu, ewentualnego przejscia pieszego na przepustowos¢ wezta, wymagane jest
wykonanie bezkolizyjnego przejscia pieszego i przejazdu rowerowego przez facznik w dwach poziomach.
Z uwagi na uwarunkowania wysoko$ciowe wybrano ktadke. Istniejacy przystanek zlokalizowany przy
wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Kieleckg uzyskat bezpo$rednie
pofaczenie z ul. Wiadystawa IV z pominieciem schoddw przy zejsciu do tunelu w rejonie stacji SKM.
Niweleta tego przej$cia wymogta jego usytuowanie na wyzszym poziomie niz niweleta jezdni. Chodniki
przewiduje sie z kostki fazowanej koloru szarego.
Dla ruchu rowerowego po wschodniej stronie toréw PKP przewidziano system dwukierunkowych Sciezek
rowerowych, ktorych szeroko$¢ przewidziano na 2,0m. Czes$c¢ istniejacej trasy rowerowej, zlokalizowanej
wzdtuz toréw SKM i przebiegajacej po istniejacej kladce nad Al. Marszatka J. Pitsudskiego, wigczono w
projektowany uktad Sciezek rowerowych wykonanych z kostki niefazowanej koloru bordowego.
Cze$¢ Sciezek rowerowych wystepuje jako odrebne szlaki komunikacyjne, a cze$¢ przebiega w
bezposrednim sasiedztwie ciggéw pieszych. Wdwczas rozdzielenie ruchu rowerowego od pieszego
wyznaczono w nawierzchni kostkg fazowanej koloru czarnego. W rejonie przej$¢ pieszych, o duzym
natezeniu ruchu pieszego, przewidziano ,spowalniacze” lub szykany dla zmniejszenia predkosci
rowerow.
Po stronie zachodniej terendw PKP istniejg Sciezki rowerowe, doprowadzone do pochylni przejcia
tunelowego pod torami PKP. Z uwagi na duze koszty potaczenia Sciezek po stronie wschodnigj i
zachodniej toréw ustalono (w poprzednich fazach realizacji wezta im. F. Cegielskiej i Drogi Rézowej etap
Il), ze rowerzysta przeprowadzi przez tunel rower w wypadku koniecznosci przedostania sie na
przeciwng strone torow PKP.

Komunikacja zbiorowa:

Komunikacja zbiorowa w tym rejonie miasta reprezentowana jest przez SKM, autobusy i trolejbusy.
Projekt nie obejmuje problematyki zwigzanej z SKM. Dla komunikaciji zbiorowej przewidziano wykonanie
zatok przystankowych dwu-, trzy- i sze$ciostanowiskowych dtugosci n x 20,0m i szer. 3,0m. Z uwagi na
ukfad ruchowy przewiduje sie wykorzystanie systemu ,$luz” w sygnalizacji Swietinej wezta dla utatwienia
wyjazdu ,BUS - éw” z zatok przystankowych. Dla zgromadzenia w jednym rejonie kilku linii komunikacii
zbiorowej, w celu utatwienia przesiadania sie pasazerom, wykonano w ul. Swietojaniskiej pomiedzy Al.
Marszatka J. Pitsudskiego, a ul. Wiadystawa IV kontrapas dla ,BUS — éw”. W rejonie przystankow
zbiorowej komunikacji miejskiej przewidziano perony szer. 3,0 m do 5,0m. Perony wyposazone w wiaty
przystankowe. Perony przewiduije si¢ z kostki fazowanej koloru szarego.

Rozwigzanie wysokoSciowe:
Warunkami brzegowymi dla projektowanej niwelety Wezta Sw. Maksymiliana byty: istniejaca niweleta
torow kolejowych; wysokos$¢ konstrukcyjna projektowanych wiaduktéw kolejowych; minimalna skrajnia
drogowa zgodna z Dz. U. 43 4,70m + powigkszenie jej 0 wysokos¢ konstrukcji podwieszenia trakcji
trolejousowej 0,2m (tacznie min. 4,9m); istniejaca nawierzchnia uktadu drogowego; istniejaca zabudowa;
rzedne posadowienia uzbrojenia podziemnego (w szczegdlnosci kanalizacji deszczowej d=1000mm i
kanalizacji sanitarnej d=250mm w ul. Swietojarskiej); posadowienie oraz wysokosé konstrukcyjna tunelu
dla pieszych. Zastosowane spadki podtuzne projektowanych jezdni wynoszg od 0,5% do 6%. Spadki
poprzeczne jednostronne lub dwustronne 2%, na tukach wigkszych od 380m spadki jednostronne
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skierowane do $rodka tuku od 2% do 7%. Zmiana pochylenia poprzecznego dokonana na krzywej lub
prostej przejsciowej. Spadki poprzeczne chodnika od 2% do 3%. Spadki poprzeczne waskiego pasa
(separatora) miedzy nawierzchnig ciezki rowerowej i chodnikiem 10%, ktdry na wysokosci przejs¢
pieszych winien ptynnie zmniejszac sie do spadku 2%.

Roboty ziemne:
Roboty ziemne wigza¢ sie beda ze zdjeciem ziemi roslinnej, usunieciem nasypow niekontrolowanych

prochniczno — gruzowych. Grunty luzne na gtebokos¢ 1,0m pod konstrukcjg nawierzchni winny byé
dogeszczone. Przewiduje sie wykonac to poprzez zdjecie 0,5m warstwy gruntu, zageszczeniu podtoza
na dalsze 0,5m gtebokosci, a gorng warstwe podtoza, po stwierdzeniu jego przydatnosci do wbudowania,
wbudowac i zagesci¢. Wskaznik zageszczenia w,=1,00, a gornej warstwy grub. 0,2m w,=1,03. Gérna
warstwa podtoza pod jezdniami winna mie¢ wtérny modut odksztatcenia E;=120MPa. Poszerzenie
korony drogi na nasypie winno by¢ odpowiednio przygotowane poprzez schodkowanie. Projektowane
nasypy przewidziano z gruntéw piaszczystych, a warstwe grub. min. 0,50m od spodu konstrukcii
wykona¢ z gruntdw o wodoprzepuszczalnosci kio=8m/dobe. Zageszczenie nasypu warstwami do
wymaganego wskaznika zageszczenia. Pochylenie skarp 1:1,5, a skarp wysokich 1:2. Skarpy umocnione
poprzez roztozenie ziemi roslinnej i obsianie trawg (wg proj. branzowego). Zasypanie wykopow
podobiektowych (wiadukt drogowy, tunel) prowadzi¢ zgodnie z wymogami zawartymi w projekicie tych
budowli. Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205, a w rejonie uzbrojenia podziemnego
prowadzi¢ sposobem recznym. Cze$é istniejacej nawierzchni ul. Slaskiej (pomiedzy nasypem drogowym
i kolejowym) przebiegajaca pod projektowanym nasypem nalezy rozebrag.

Odwoanienie:
Odwodnienie powierzchniowe ze skierowaniem wod opadowych poprzez Scieki przykraweznikowe i
korytkowe do wpustéw ulicznych zwyktych lub podkraweznikowych - na ulicach klasy G. Wody opadowe
odprowadzane do istniejacego uktadu kanalizacyjnego miasta ujetego w opracowaniu branzowym.

1.4.2. OBIEKTY MOSTOWE
» TUNEL POD TORAMI SKM | PKP

Zakres opracowania czesci mostowej obejmuije projekt tunelu i cian oporowych od strony Gdanska.
Tunel jest usytuowany w km 19,239 linii nr 250 SKM Gdansk - Rumia, w km 19,267 linii nr 202
Gdansk — Stargard Szczecifski, w km 202,62 toru nr 101 i 202,71 toru nr 102 linii nr 201 Nowa Wie$
Wielka Gdynia Port Centralny.

Pod tunelem bedzie usytuowana nowa trasa drogowa taczaca ul. Wtadystawa IV z Drogg Gdyniska.
Od strony Gdyni wzdtuz przyczétka bedzie poprowadzony chodnik wyniesiony ponad poziom jezdni.

Docelowy ukfad torowy
Docelowy uktad torowy przewiduje pozostawienie 6 istniejacych toréw oraz budowe dodatkowego
toru Kolei Metropolitalnej, usytuowanego na wschod od toru nr 501 SKM w odlegto$ci osiowej 6,0 m.
Przebieg istniejacych torow moze ulec nieznacznym zmianom w planie i profilu, wynikajacym
z docelowej regulacji tordw w trakcie modernizacii linii E65 Gdynia - Warszawa.

Przesta tunelu
Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy o konstrukcji stalowej ze stali S355 (18G2A). Z uwagi na

konieczno$¢ zachowania minimalnej wysokosci konstrukcji dla toréw nr 1, 2 i 101 przyjeto
konstrukcje przesta wielodzwigarowg z plytq stalowg ortotropowa, dla toréw nr 102 linii nr 201, oraz
nr 501 i 502 (tory SKM ), zastosowano przesto dwudzwigarowe z jazda dotem.

Tory na konstrukcji bedg utozone na podsypce ttuczniowej z zachowaniem normatywnej skrajni w
podtorzu, min 75 cm od gtdwki szyny na szerokosci min 2,20 m od osi toru.

Z uwagi na duzg ilosC kolejowego uzbrojenia podziemnego przewidziano na zewnetrznych
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krawedziach przeset wielodzwigarowych wydzielone kanaty kablowe.

Podpory tunelu zelbetowe masywne, posadowione w sposéb bezposredni. Sciany przyczétkéw beda
przedtuzone $cianami oporowymi o konstrukcji zelbetowej, posadowionymi réwniez w sposob
bezposredni.

Wzdiuz krawedzi kazdego przesta beda usytuowane chodniki stuzbowe.

Dla toru Kolei Metropolitainej przewidziano mozliwos¢ w przysztosci dobudowania przesta, o
konstrukcji stalowej analogicznej jak pod torem nr 501, po przesunieciu przesta pod kable na
zewnajrz ukfadu torowego.

Przesto pod torami linii NR 250 SKM
Pod kazdy z toréw SKM (nr 501 i 502) zaprojektowano niezalezne, oddzielne obiekty, kazdy jako
dwudzwigarowy (blachownice) ze stalowg ptytg ortotropowg (blacha pomostu gr. 12mm usztywniona
podtuznymi zebrami z ptaskownikéw 180x16mm w rozstawie 450mm oraz poprzecznicami teowymi
w rozstawie 1360mm). Rozpieto$¢ teoretyczna kazdego obiektu - Lt = 16,30 m.
Do dzwigaréw, po zewnetrznych stronach toréw, zamocowano wsporniki stalowe (C200) chodnika
stuzbowego szer. 75cm oraz pomostu na kable wszystko z pomostem ze stalowych kratek
pomostowych.
Wysoko$¢ konstrukcyjna kazdego obiektu (od gtowki szyny do spodu przesta) - 130 cm, osiowy
rozstaw dzwigaréw 5,10m.

Przesto pod torami linii NR 202 i torem NR 101 linii NR 201
Pod kazdy z toréw linii 202 i 201 zaprojektowano oddzielne obiekty jako wielodzwigarowe
(blachownice) z jazdg gorg ze stalowg ptytg ortotropowq (blacha pomostu gr. 20mm usztywniona
podtuznymi dzwigarami w rozstawie 600mm oraz poprzecznicami teowymi w rozstawie 1630mm).
Rozpieto$¢ teoretyczna obiektu - Lt = 16,30 m.
Nad skrajnymi dzwigarami, po zewnetrznych stronach toréw, wykonstruowano chodniki stuzbowe
szer. 75cm z pomostem ze stalowej blachy zeberkowe;.
Wysoko$¢ konstrukcyjna obiektu (od gtowki szyny do spodu dzwigara) - 1680 cm, osiowy rozstaw
dzwigardw 0,60m.

Przesto pod torem NR 102 linii NR 201
Pod tor nr 102 zaprojektowano obiekt jako dwudzwigarowy (dzwigary skrzynkowe) ze stalowg ptytg
ortotropowg  (blacha pomostu gr. 12mm usztywniona podtuznymi Zebrami z ptaskownikdw
180x16mm w rozstawie 450mm oraz poprzecznicami teowymi w rozstawie 1450mm). Rozpigtos¢
teoretyczna obiektu - Lt = 20,20 m.
Do dzwigara po zewnetrznej stronie toréw, zamocowano wsporniki stalowe (C200) chodnika
stuzbowego szer. 75cm oraz pomostu na kable wszystko z pomostem ze stalowych kratek
pomostowych.
Wysoko$¢ konstrukcyjna obiektu (od gtowki szyny do spodu przesta) - 130 cm, osiowy rozstaw
dzwigaréw 5,30m.

Przyczotki
Zaprojektowano przyczétki pod istniejgcymi torami kolejowymi oraz pod docelowy tor Kolei

Metropolitalnej.

Przyczdtek pod tor docelowy bedzie wymagat w przysztoSci adaptacji czeSci gornej — Scianki
zwirowej i ciosow podtozyskowych - w zakresie przystosowania oparcia przesta.

Przyczdtki zaprojektowano jako zelbetowe masywne z betonu B30, W8, F150, zbrojonego stalg
BSt500S i St3SX. Ciosy podtozyskowe zaprojektowano z betonu B40, W8, F150.

Posadowienie obu przyczétkow zaprojektowano jako bezposrednie na warstwie betonu
podktadowego grubosci 20cm. Od strony nasypu kolejowego przewidziano wykonanie Scianki
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szczelnej z grodzic typu G-62 w celu umocnienia wykopu, po zakorczeniu budowy obcinanej i
pozostawianej w gruncie.

Przyczotek od strony Gdariska
Przyczdtek masywny zelbetowy, posadowiony bezpo$rednio na gruncie.
Sciana przyczétka o grubosci 90 cm. Ksztatt $ciany dostosowany do linii kraweznika jezdni drogowej
pod obiektem, potozony w tuku poziomym i prostej.
Fundamenty o szerokosci 6,00 m i wysokosci 1,0 m usytuowano w planie w nawigzaniu do
krzywizny $ciany przyczotka.

Przyczdtek od strony Gdyni
Przyczdtek masywny Zelbetowy, posadowiony bezpo$rednio na gruncie.
Sciana przyczétka o grubosci 90cm, z lokalnym poszerzeniem do 141 cm. Ksztatt $ciany
dostosowany do linii kraweznika jezdni drogowej pod obiektem, potozonego w tukach poziomych i
proste;.
Fundamenty o szeroko$ci 6,00 m i wysokosci 1,0 m usytuowano w planie w nawigzaniu do
krzywizny $ciany przyczétka.
Od strony jezdni zostanie wykonana dodatkowa Scianka oporowa podtrzymujgca wyniesiony ponad
poziom jezdni chodnik.

tozyska
Zaprojektowano fozyska garnkowe, po cztery dla przesta pod kazdym torem, o podanej nizej

wymaganej nosnosci charakterystycznej.

Przyczétek od strony Gdyni - tozyska state, V = 1500 kN, Vmin = 360 kN, H= 150 kN. Kat obrotu tga = 0,01.
Przyczétek od strony Gdanska - fozyska ruchome jednokierunkowo przesuwne, V =1500 kN,
Vmin = 360 kN, e = £25 mm.

Kat obrotu tga = 0,01.

Odwodniene
Odwodnienie przeset wielodzwigarowych i dwudzwigarowych pod torami SKM powierzchniowe
spadkami podtuznymi ptyty pomostu za przyczétki, do drenazu z rur PCV ¢ 200 mm w geowtdkninie,
utozonego na rygolce betonowej, z filtrem odwrotnym zwirowo-ttuczniowym, wtaczony do istniejace;
kanalizacji deszczowe;.
Odwodnienie przesta dwudzwigarowego pod torem nr 102 zaprojektowano za pomocg wpustow
indywidualnych @100 mm usytuowanych w osi toru co ~2,9m, wigczonych do rury zbiorcze,
@00 mm z tworzywa wysokoci$nieniowego, podwieszonej pod pomostem, wyprowadzonej poza
obiekt do drenazu za $ciankg zwirowa.
Odwodnienie gruntu zasypowego $cian oporowych - drenaz z rur PCV @200 mm w geowtdkninie,
utozony na rygolce betonowej, z filtrem odwrotnym Zzwirowo-ttuczniowym, wtgczony do kanalizacji
deszczowej.

Dylatacje
Pomiedzy przestami wielodzwigarowymi na migdzytorzach zaprojektowano dylatacje podtuzne,

szczelne typu blokowego, zapewniajace przemieszczenia wzajemne przeset £25 mm.

Szczeliny dylatacyjne na koncach przeset, miedzy korytem balastowym, a $ciankami przyczétkow
beda uszczelnione klejonymi tasmami dylatacyjnymi PCV o przekroju 300x3 mm.

Szczeliny dylatacyjne miedzy segmentami $cian przyczétkéw od strony gruntu bedg réwniez
uszczelnione klejonymi taSmami dylatacyjnymi PCV o przekroju 300x3 mm, a od strony zewnetrznej
(ulicy) kitem dylatacyjnym trwale plastycznym w kolorze betonu.
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Ostony przeciwporazeniowe
Nad trakcjg trolejpusowg zaprojektowano ostony przeciwporazeniowe (wys. 2.1m) wykonane w
formie stalowego rusztu z rur kwadratowych ze sali St3S pokrytego ptytami poliweglanowymi,
mocowanych do balustrad chodnikdw rewizyjnych. Jako antykorozyjne zabezpieczenie przyjeto
cynkowanie ogniowe z doszczelnieniem zestawem malarskim epoksydowo — poliuretanowym, o
grubo$ci powtoki min 2100m.

Tory na obiekcie i dojazdach
Nawierzchnig na obiekcie wielodzwigarowym stanowig szyny 60E1 na podktadach
strunobetonowych PS94/SB-4 z mocowaniem sprezystym typu SB, uktadanymi na podsypce
ttuczniowej kl. 1 o granulacji 31,5/50 do gtebokosci 0.75cm ponizej gtowki szyny. Na pozostatych
obiektach szyny i podktady istniejace z rozbidrki tordw na czas budowy.
Na dojazdach do obiektu (pod kazdym torem) nalezy wykona¢ odcinki przejsciowe kazdy o dtugosci
20m, ktére zapewnig fagodng zmiane sprezystosci podtoza. Odcinki wykonano z gruntu
piaszczystego przepuszczalnego stabilizowanego cementem (250kg cementu/m3  gruntu)
zgeszczonego do Is=1, uktadanego na gruncie rodzimym dogeszczonym do wskaznika
zageszczenia 1s>0,98.
Bezposrednio na warstwie gruntu stabilizowanego cementem nalezy da¢ warstwe piaskowo zwirowa
gr. 15cm oraz warstwe klifica gr. 15cm, a na niej nowa podsypke ttuczniowg gr. 35cm.
Regulacje i stabilizacje toréw wykonac na dtugosci po 100 m od przyczdtkéw i dla kazdego toru.

Sciany oporowe
Sciany oporowe stanowig przedtuzenie scian korpusow przyczotkow.

Sciane oporowg przy torze nr 102 od strony Gdyni ujeto w projekcie muréw oporowych, od strony
Gdanska ujeto w niniejszym projekcie.

Zaprojektowano $ciang zelbetowg typu katowego z betonu B30, W8, F150, zbrojonego stalg
BSt500S i St3SX, zmiennej wysokosci, dostosowanej do warunkdw terenowych. W planie Sciana
oporowa jest poprowadzona po fuku i prostej od strony toru nr 102, natomiast od strony toru nr 501
Sciana oporowa jest dwukrotnie zatamana w planie.

Posadowienie fundamentow Scian bezposrednie na warstwie betonu podktadowego grubosci 20cm
Konstrukcje Sciany oporowej pod docelowym torem Kolei Metropolitalnej przystosowano do
docelowej adaptacji na przyczétek.

Teren wzdtuz muréw nalezy wyréwna¢ z nadaniem odpowiedniego spadku i obsia¢ trawa.

Na murach oporowych dano stalowa balustrade mocowang poprzez przykrecenie blachy podstawy
(za pomocq nakretek) do zabetonowanych w betonie muréw kotew lub do kotew wklejanych w
wiercone otwory w betonie.

Balustrade nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe ( 70um ) i doszczelnienie
zestawem malarskim na bazie farb epoksydowo - poliuretanowych ( 160um). Minimalna taczna
grubos¢ powtoki wynosi 230um.

Powierzchnie betonowe $cian murdw i oczepdw, ulegajace zasypaniu gruntem, nalezy zabezpieczy¢
powtokowg izolacjg bitumiczna, a dolne ptyty murdw typu ,wannowego” papq termozgrzewalna.
Powierzchnie betonowe odstoniete nalezy pokry¢ srodkami do powierzchniowej ochrony betonu o
zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0.1mm uwzgledniajgc kolorystyke.
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« TUNEL DROGOWY POD DROGA GDYNSKA

Charakterystyka projektowanego tunelu.
Tunel zaprojektowano na obcigzenia klasg ,A” wg PN 85/S-10030, oznacza to, ze po wiadukcie
beda mogty poruszac sie pojazdy o masie 500kN (50T) bez ograniczen.
Uktad statyczny tunelu stanowi rama Zzelbetowa jednoprzestowa o rozpigtosci w Swietle 11m
prostopadle do podpdr oraz od 12,83 do 19,96 wzdtuz osi Drogi Gdynskiej, posadowiona ze wzgledu
na korzystne warunki gruntowe na ,pfask’.

Ogdlne gabaryty tunelu:
» dtugosé catkowita (po osi Drogi Gdynskiej) 18,45 m
» szerokos¢ catkowita obiektu (po zewn. krawedziach belek pol.) 13,60 m
»  szerokos¢ jezdni na obiekcie 3x3,5=10,5m
» spadek poprzeczny jednostronny 2%
« spadek podtuzny, jednostronny w kierunku ul. Slaskiej 1%

Pod obiektem przebiega droga kofowa o szer.8.75m oraz cigg pieszy (rewizyjny) o szeroko$ci 1.0m.
Wysokos¢ skrajni drogowej pod obiektem wynosi 4,9 m.
Pod obiektem zamocowano trakcje trolejousowa.

Konstrukcja no$na.
Ptyte Zelbetowg pomostu o szerokosci 13,6m i grubosci 0.8m zaprojektowano z betonu zazbrojono B
40 i zazbrojono stalg BSt500S. Na krawedziach zewnetrznych ptyty dano belki policzkowe o statej
wysokosci 0,3m. Konstrukcje podpor skrajnych stanowig Sciany zelbetowe gr. 120cm, oparte na
tawach fundamentowych posadowionych na ,ptasko”. Gorng powierzchnie ptyty wykonstruowano w
spadkach dostosowanych do spadkdw jezdni.

Odwodnienie.
Ze wzgledu na matg dtugo$¢ obiektu i pochylenie podtuzne (1%) nie przewidziano instalacji wpustow
odwodnieniowych na obiekcie.
Wody opadowe z obiekiu odprowadzane sg powierzchniowo ciekiem przykraweznikowym poza
obiekt do wpustéw drogowych usytuowanych poza nim.
Wody opadowe na drodze pod obiektem réwniez odprowadzane sg powierzchniowo do wpustu
drogowego usytuowanego w najnizszym punkcie niwelety na wyjezdzie z pod obiektu.

Nawierzchnia na obiekcie.

Nawierzchnig jezdni zaprojektowano jako dwuwarstwowg z:
1 - warstwa wigzaca gr. 5¢cm z asfaltu lanego modyfikowanego (twardolanego)
2 - warstwa $cieralna gr. 4cm z masy typu SMA

Kolorystyka obigktu.
Projektuje sie nastepujacq kolorystyke dla obiektu:
» powierzchnia ptyty od spodu $ciany podpér — beige RAL 1001
* Dbelki policzkowe — braun beige RAL 1011
* balustrady stalowe — signalgrau RAL 7004
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Materiaty konstrukcyjne.

Beton:

konstrukcyjny B — 40 wg PN-91/S-10042, W8, F150 ( konstrukcja no$na
ramy i muréw, skrzydet )
B - 35 wg PN-91/S-10042, W8, F150 ( tawy fundamentowe)
B - 30 wg PN-91/S-10042, W8, F150 ( ptyty przejsciowe)

podktadowy B-15

Stal:

zbrojeniowa kl. A TlIN - BSt500S,
kl. Al- St3SX-b

profilowa St3S (balustrady)

 TUNEL DLA PIESZYCH POD UL. WLADYSLAWA IV | UL. SWIETOJANSKA

Charakterystyka obiektu.
Przekroj konstrukcyjny tunelu stanowi zelbetowa rama zamknieta posadowiona na ptask. Tunel
sktada sie z gtéwnego ciggu dla pieszych ze schodami wyjsciowymi docelowymi od strony dworca
PKP i tymczasowymi rozbieralnymi przy ul. Swietojaniskiej, schodéw bocznych od strony péinocnej,
tacznika, i pochylni dla 0séb niepetnosprawnych od strony potudniowej przy ul. Swietojanskiej i
Witadystawa IV.

Wymiary tunelu:

*  Szeroko$¢ konstrukcyjna tunelu w $wietle $cian 9,00 m

* wysokos¢ w Swietle stropu 2,513+2,552 m

e dtugos¢ po osi tunelu L=17,90+47,10+3,40+32,00=100,40 m

Posadowienie tunelu
Konstrukcje gtéwna tunelu nalezy wykona¢ na 15 cm warstwie chudego betonu marki B 20.
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie naruszy¢ naturalnej struktury gruntu. W
przypadku jej naruszenia nalezy miejsca te zagesci¢ do Is=1,0 w skali Proctora wzglednie wypetni¢
zaprawg cementowo — piaskowa.

Konstrukcja tunelu.
Ustrojem statycznym jest rama zamknieta. Sciany boczne zaprojektowano o statej grubosci réwne;
55 cm, rygiel dolny 60cm natomiast rygiel gérny o zmiennej wysokosci to jest w Srodku rozpigtoSci
70 cm w narozach 55 cm. Rozpieto$¢ w Swietle $cian 9,0 m.
Posadzke w tunelu wykona¢ z ptyt granitowych grubosci 4cm. Wystrdj tunelu wykonaé wi/g
opracowania architektonicznego.

Schody.
Schody Nr 5 - od strony dworca PKP

Zaprojektowano schody o szerokosci w $wietle miedzy Scianami réwng 6,50 m.

Na dtugo$¢ catkowitg schoddw sktadajg sie dwa biegi ze spocznikami dolnym, posrednim i gérnym
Lc=1,20 + 3,20 + 1,50 + 3,52 + 1,20 = 10,62m

Szeroko$¢ stopni przyjeto 32cm i wysoko$¢ 16cm

Schody Nr 6 — przy ul. Wtadystawa IV
Zaprojektowano schody o szerokosci w $wietle miedzy Scianami réwng 5,00 m.
Na dtugo$¢ catkowitg schoddw sktadajg sie dwa biegi ze spocznikami dolnym, posrednim i gérnym
Lc=1,20 + 3,52 + 1,50 + 3,52 + 1,20 = 10,94m.
Szeroko$¢ stopni przyjeto 32cm i wysoko$¢ 16 cm. Pochylenie spocznikdw i stopni schoddw 2%.
Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztatcie litery U wykonang na mokro.
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Schody Nr 7 — przy ul. Swietojariskiej
Zaprojektowano schody o zmiennej szerokosci, wynoszacej 6.484+5.177 w Swietle Scian pionowych
muréw oporowych.
Na dtugos¢ catkowitg schodow sktadajg sie trzy biegi (kazdy po osiem stopni) i dwa spoczniki (kazdy
o szerokosci 1.5m) L =2,10 +1,50+ 2,10 + 1,50+2,10 = 9,30m.
Szeroko$¢ stopni przyjeto 30cm, wysoko$¢ 16,5 cm. Pochylenie spocznikéw i stopni schodéw 2%.

Konstrukcje schodéw zaprojektowano jako zelbetowg ptyte posadowiong na gruncie na warstwie
betonu podkfadowego.

Pochylnie

Pochylnia Nr 11 przy ul. Swietojariskiej
Zaprojektowano pochylnie o szerokosci w Swietle migdzy $cianami réwng 5,35 m. Na dtugos¢
catkowitg pochylni sktadajg sie pie¢ sekcji ze spocznikami Lc=4x9,50 +11,00 = 49,00m. Odcinki
pochyte pochylini przyjeto dtugosci 8,00m o spadku podtuznym 10%, spoczniki dolne, posrednie i
gdrne przyjeto o diugosci 1,50m o spadku podtuznym 3%. Konstrukcje zaprojektowano jako rame w
ksztatcie litery U wykonang na mokro. Posadzke na pochyini wykona¢ z kostki betonowej POL-
BRUK w/g opracowania architektonicznego.

Pochylnia Nr 12 przy ul. Wiadystawa IV.
Zaprojektowano pochylnie o szerokosci w $wietle miedzy Scianami réwng 5,35 m. Na dtugos¢
catkowitg pochylIni sktadajq sie pie¢ sekcji ze spocznikami Lc=3x9,50+10,02 +8,00+11,00=57,52m.
Odcinki pochyte pochyini przyjeto dtugosci 8,00m o spadku podtuznym 9%, spoczniki dolne,
posrednie i gorne przyjeto o dtugosci 1,50m o spadku podtuznym 3%.
Posadzke na pochylini wykona¢ z kostki betonowej POL-BRUK w/g opracowania architektonicznego.

Zadaszenia nad pochylniami Nr11:12
Dla pochylni Nr11 zadaszenia zaprojektowano nad sekcjg 1;2;3;4, natomiast dla pochylni Nr12 nad
sekcjq 6;7;8. Zadaszenia nalezy wykonac w oparciu o projekt zadaszen i projekt architektoniczny.

Pomieszczenie gospoadarcze.
W sekcji Nr3 tunelu przy murze oporowym zaprojektowano pomieszczenie gospodarcze, dla obstugi
wyposazone w o$wietlenie, umywalke i wpust w posadzce. Wejscie do pomieszczenia przez drzwi
stalowe prawe o wymiarze w Swietle oscieznicy 90x210m. Wymiar pomieszczenia w Swietle osi
Scian przyjeto 3,69x2,08m,grubos¢ Scian pomieszczenia przyjeto 0,24m.. Pomieszczenie
zaprojektowano na wspolnej ptycie tunelu, grubo$¢ $cian zewnetrznych pomieszczenia przyjeto
rowng 55cm.

Oswietlenie

W tunelu i taczniku Nr10 zaprojektowano o$wietlenie naroznikowe typu TUSCAN D852 zasilane ze
skrzynki usytuowanej poza tunelem. Na schodach Nr 5;6 zaprojektowano oswietlenie w $cianach
bocznych zamontowane ponizej pochwytéw typu BERGEN D500 oraz na czotowych barierach
zelbetowych typu WALL MOUNT BRUNEL D237. Natomiast na pochylniach zaprojektowano
oSwietlenie w $cianach bocznych ponizej pochwytéw typu BERGEN D500 oraz mocowane do
konstrukcji zadaszen typu TUSCAN D850. Oprawy umieszczono we wnekach w $cianach bocznych
schodéw. Przed zabetonowaniem $&cian tunelu nalezy pamieta¢é o osadzeniu rur dla
przeprowadzenia kabli energetycznych z rozdzielni.
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Monitorin
Dla zapewnienia mozliwo$ci monitoringu obiektu przewiduje sie zainstalowanie kamer w oprawach

wandaloodpornych. Przyjeto na caty tunel 5 kamer, to jest 2 w rejonie schodéw Nr 5 i pochylini Nr 12,
oraz 3 w rejonie schodéw Nr 6 i pochylni Nr11. Rozmieszczenie rurek dla doprowadzenia kabli
zasilajacych i teletechnicznych do kamer wykona¢ w oparciu o projekt branzy elektrycznej i
architektoniczny. Rurki nalezy osadzi¢ w $cianach bocznych wzglednie w stropach konstrukcji przed
je] zabetonowaniem.

Odwodnienie.

Dla przechwycenia wody z posadzki tunelu zaprojektowano réwnolegle do schoddéw Nr 5 oraz
Sciany bocznej od strony schoddéw Nr 6 kanaty odwadniajgce o statej wysoko$ci h=20,0cm ACO
DRAIN Monoblok PD100C. Przy Scianie pomiedzy schodami Nr5 a pochylnig Nr12 do zatamania
posadzki w tunelu zaprojektowano réwniez kanaty odwadniajace o statej wysoko$ci h=20,0cm ACO
DRAIN Monoblock PD100C. Natomiast przy pochylni Nr12 na styku z sekcjg Nr 1 tunelu gtdwnego
zaprojektowano kanaty odwadniajace o statej wysokosci h=15,0cm typu ACO DRAIN N100K typ 0.0
w gornej czesci o statej wysokosci h=20,0cm ACO DRAIN Monoblock PD100C. Pomiedzy ACO
DRAIN N100K typ 0.0 a Monoblock PD100C wstawi¢ rure z PVC @100 dtugosci L=2,50m dla
umozliwienia odptywu wody. Dla pochylni Nr11 przy faczniku Nr10 i w gdrnej czesci sekcji Nrd
zaprojektowano kanaty o statej wysokosci h=20,0cm ACO DRAIN Monoblock PD100C. Wode z
kanatébw ACO DRAIN odwadniajacych tunel nalezy odprowadzi¢ do kanalizacji deszczowej przy
pomocy przytaczy z rur @ 150 mm do studzienki D22, wody z pochylni Nr11 do studzienki D5a;D6;
natomiast z kanatu gérnego ACO DRAIN Monoblock PD100C przy sekcji Nr8 pochylni Nr12 do
studzienki D26.

Nawierzchnia na tunelu

» Nawierzchnie na skrzyzowaniu zaprojektowano typu SMA

» warstwa Scieralna mastyks grysowy grubo$ci 4cm

» warstwa wigzaca beton asfaltowy grubosci 8cm

» warstwa wyréwnawcza beton asfaltowy o zmiennej grubosci
Ponadto na catym tunelu nalezy wykonac warstwe ochronng izolacji termozgrzewalnej grubosci 6cm
z betonu B30.
Nawierzchni¢ na chodnikach przyjeto z szarego POL-BRUKU 10x20cm utozonego na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 6cm.
Nawierzchnig na Sciezkach rowerowych przyjeto z czerwonego POL-BRUKU 10x20cm utozonego na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 6¢m.

Kolorystyka nawierzchni nad tunelem:
» chodniki i opaski bezpieczenstwa kolor szary
»  $ciezki rowerowe kolor czerwony
* pas separujacy kolor czarny

Materiaty.

Beton konstrukcyjny B 35. B30, W8, F150
Beton ochronny B 30

Beton podkfadowy B 20.

Stal zbrojeniowa RB500W/BSt500S.

Stal na balustrady St3SX
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Instalacje i urzgqdzenia przeciwpozarowe.

» Stosowanie statych urzadzen gasniczych, zwigzanych na state z obiektem, zawierajacych
zapas srodka gasniczego i uruchamianych samoczynnie we wczesnej fazie pozaru — nie
wymagane .

» Stosowanie statych urzadzen gasniczych wodnych — nie wymagane

» Stosowanie systemu sygnalizacji pozarowej, obejmujacego urzadzenia sygnalizacyjno-
alarmowe, stuzace do samoczynnego wykrywania i przekazywania informacji o pozarze —
nie jest wymagane.

» Stosowanie dzwigkowego systemu ostrzegawczego, umozliwiajgcego rozgtaszanie
sygnatow ostrzegawczych i komunikatéw gtosowych dla potrzeb bezpieczerstwa osdb
przebywajacych w budynku, nadawanych automatycznie - nie jest wymagane.

Wyposazenie w gasnice.

» Jedna jednostka masy Srodka gasniczego 2 kg (lub 3 dm3) zawartego w gasnicach powinna
przypadac na kazde 100 m2 powierzchni wewngtrzne;.

Zaopatrzenie w wode do zewnetrznego gaszenia pozaru.
» Do zewnetrznego gaszenia pozaru — wymagane 20 I/s.

» Istniejgce z dwdch hydrantéw DN 80 w odlegtosci nie przekraczajacej 75 , zlokalizowanych
przy drogach dojazdowych.

» Hydranty zewnetrzne przeciwpozarowe rozmieszcza sie wzdtuz drog i ulic oraz przy ich
skrzyzowaniach, przy zachowaniu odlegtosci:

1) od zewnetrznej krawedzi jezdni drogi lub ulicy -do15m;
2) od chronionego obiektu budowlanego -do 75 m;
3) od sciany budynku - CO najmniej 5 m.

»  Wydajno$¢ nominalna hydrantu zewnetrznego przeciwpozarowego, przy cisnieniu
nominalnym 0,2 MPa mierzonym na zaworze hydrantowym podczas poboru wody, dla
$rednicy nominalnej DN 80, powinna wynosi¢ co najmniej 10 dm?3/s.

Droga pozarowa - wymagana, zapewniona poprzez drogi publiczne istniejgce. Potaczenie z drogami
za posrednictwem utwardzonego dojscia o dtugosci nie przekraczajgcej 30m i szerokosci 1,5m.

Instalacje i urzadzenia techniczne.

Instalacja wodociggowa.

Zasilenie w wode odbywac sie bedzie z sieci wodociggowej miejskiej poprzez proj. przytacze
wodociggowe [ 40 PE.

Na wejSciu do tunelu projektuje sie zamontowanie na $cianie wewnetrznej zestawu
wodomierzowego z wodomierzem WS - 3,5. Za wodomierzem od strony instalacji zamontowa¢
zawor zwrotny antyskazeniowy. Instalacje wodociggowa wykonaé z rur stalowych ocynkowanych.
Jako armature odcinajacg stosowac zawory kulowe. Przewody ukfada¢ na Scianach wewnetrznych
pod stropem ze spadkiem w kierunku przyboréw. Przewody wodociggowe nalezy ociepli¢ stosujac
otuling z polietylenu. Dla ochrony ppoz. zaprojektowano dwa hydranty wewnetrzne o Srednicy @ 25
zamontowane w szafkach hydrantowych na $cianach wewnetrz.

BPBK S.A. Gdarisk - Umowa Nr 9732 - Przebudowa uktadu drogowego Wezta Sw. Maksymiliana 36
wraz z budowg, tunelu drogowego pod Drogg Gdynska, torami SKM i PKP w Gdyni
PROJEKT BUDOWLANY



Kanalizacja sanitarna
Scieki sanitarne odprowadzone beda do zewnetrznej kanalizacji sanitamnej. Projektuje sie piony
kanalizacyjne. Instalacje sanitarng nalezy wykona¢ z rur PVC taczonych na kielichy z uszczelkg
gumowa. Piony odpowietrzyé poprzez zamontowanie zaworéw napowietrzajacych typu DRAGO.
Kanalizacje sanitarng wykona¢ z rur PVC @ 75 + ¢ 160 ze spadkiem do zewnetrznej studzienki
rewizyjnej.

Mury oporowe na wyjsciu z tunelu i przy schodach Nr 7.

W rejonie schodéw Nr 7 zaprojektowano mury oporowe jako zelbetowe lub z profili korytkowych
obetonowanych.

Mury nr 3 zaprojektowano typu katowego z przegtebiong Sciang, aby mozliwe byto wykonanie
fundamentu dla windy.

Mur nr 2 i 5 ze wzgledu na niewielkg wysokos¢ zaprojektowano jako pionowg Sciane kotwiong w
gruncie.

Mur nr 1 ze wzgledu na niemozliwo$¢ wykonania gtebokich wykopdw zaprojektowano ze stalowych
profili korytkowych o wskazniku wytrzymato$ci min 1200cm3/1mb $ciany, wciskanych lub wbitych
przy uzyciu kafaréw niskowstrzasowych. Scianki géra zwiericzono zelbetowym oczepem ze
stalowym pochwytem z rury (wg projektu architektonicznego). Ptaszczyzny zewnetrzne $cianek
obetonowano betonem B30.

Dla utrzymania tymczasowej skarpy zaprojektowano mur nr 4 rdwniez ze stalowych profili
korytkowych o wskazniku wytrzymatoci min 1200cm3/1mb $ciany, zwienczony gorg zelbetowym
oczepem, w ktérym zakotwiono stalowg balustrade. W przysztosci po rozpoczeciu budowy nowego
budynku Urzedu Miasta mur zostanie usuniety poprzez rozkucie zelbetowego oczepu i wyciggnieciu
scianek.

Winda.

Do obstugi komunikacji pionowej pomiedzy obnizonym terenem Skweru Plymouth a ul. Swietojariska
zaprojektowano winde mechaniczng bez maszynowni. Nalezy zastosowa¢ dzwig osobowo-towarowy
0 udzwigu min. 8 o0sdéb (600kg) z przelotowg kabing przystosowang do przewozu o0s6b
niepetnosprawnych.
Szyb dzwigu w konstrukcji stalowej obudowany fasadg aluminiowo szklang, ze szkfa bezpiecznego
na catej wysokosci szybu windowego.
Parametry windy:

* min. predko$¢ poruszania 1m/s

» szerokos¢ drzwi w Swietle 90cm

» mozliwos¢ obstugi przez osobe niepetnosprawna.

» stupy konstrukcyjne z profili zamknigtych posadowione na fundamencie.

* Zzasilanie 400V/50Hz, moc wyjsciowa napedu min. 4kW

» 1gcznosc¢ telefoniczna
Fundament windy zaprojektowano jako zelbetowy z betonu B30 zbrojonego pretami ze stali
BSt5008S.

Materiaty.
Beton konstrukcyjny B 35, B30, W8, F150
Beton ochronny B 30;W8;F150
Beton podkfadowy B 10;B 15; B 20
Stal zbrojeniowa RB500W/BSt500S

Stal na balustrady St3SX
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» KLADKA PIESZO - ROWEROWA

Charakterystyka projektowanej ktadki.
Ktadke zaprojektowano na obcigzenia wg PN 85/S-10030 to jest obcigzenie ttumem pieszych o
wartosci 4kN/mz2.
Uktad  statyczny kiadki stanowi rama Zelbetowa jednoprzgstowa o  rozpietoSci
w Swietle 18.0m, posadowiona na palach wierconych 111000mm.

Ogolne gabaryty kfadki:
o dtugosc catkowita 20,40m
» - szeroko$¢ catkowita 6,4+11,15m (w licach podpdr)
»  szerokosc ciggu rowerowego 2+2,08m (w licach podpdr)
» - szeroko$¢ ciggu pieszego 3,5+8,035m (w licach podpdr)
» - spadek poprzeczny jednostronny 2%
e - spadek podtuzny tuk R = 30m

Pod obiektem przebiega droga kotowa o szer. 10,5m, oraz chodnik dla pieszych o szerokosci 2m.
Wysokos¢ skrajni drogowej pod obiektem wynosi 4.90m. Do ptyty dolnej podczepiono kable
trakcyjne trolejousowe. Ktadka zostata wyposazona na krawedziach w obustronne ozdobne
balustrady stalowe mocowane do konstrukcji belek policzkowych. Konstrukcje ktadki posadowiono
na palach wierconych, ukosnych o dtugosci 8m, podpory obiektu stanowig zelbetowe Sciany gr.
120cm, natomiast ptyta gérna ma zmienng grubos¢ od 50cm w Srodku rozpietosci do 67,2cm i 96¢cm
przy podporze od strony Sopotu, szerokos¢ jest rowniez zmienna i wynosi od 6,4m do 11,15m.

Ustroj nosny.

Plyte Zelbetowg pomostu o szerokosci od 6,4m do 11,15m i grubo$ci zmiennej od 0.50m do 0.96cm
zaprojektowano z betonu B35 i zazbrojono stalg BSt500S. Dolng ptaszczyzne ptyty wykonstruowano
w tukach o promieniach 50m i 100mi gérng za$ w tuku o promieniach niwelety — 30m.

Na krawedziach zewnetrznych ptyty dano belki policzkowe o0 zmiennej wysokosci.

Od strony Drogi Gdynskiej 1,38m+0,92m=+1,092m, a od strony ul. Wihadystawa [V
1,15m+0,78m=+0,952m. Konstrukcje podpdr skrajnych stanowig $ciany zelbetowe gr. 120cm, oparte
na fawach fundamentowych spoczywajacych z kolei na palach wierconych.

Mury oporowe.

Na dojciu do kfadki od strony Sopotu zaprojektowano mur oporowy typu katowego. Ze wzgledu
zmienng wysoko$¢ muru, podzielono go na trzy segmenty i oddylatowano od siebie dwoma
warstwami papy.

Caty mur zaprojektowano z betonu B35 i zazbrojono stalg BSt500S.

Odwodnienie.

Ze wzgledu na dtugos¢ obiektu i fuk pionowy nie przewidziano instalacji wpustéw odwodnieniowych
na obiekcie. Wody opadowe na obiekcie odprowadzane sg powierzchniowo poza obiekt.

Dodatkowo wode przenikajaca przez nawierzchnig do izolacji ptyty ktadki, zbiera dren podtuzny,
usytuowany w najnizszym punkcie i odprowadza jg poza obiekt.

Nawierzchnia na obiekcie.

Podbudowe nawierzchni na ktadce (przestrzer miedzy belkami policzkowymi) stanowi grunt
piaszczysty zageszczony do stopnia zageszczenia 0.97° Proctora.

Nawierzchnig na ktadce zaprojektowano z kostki betonowej gr. 8cm ukfadanej na podsypce
cementowo - piaskowej gr. 3cm. W czesci rowerowej kolor kostki czerwony w cze$ci pieszej szary.
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Kolorystyka obiektow.

Projektuje sie nastepujacq kolorystyke dla obiektu:

- powierzchnia ptyty od spodu — hellelfenbein RAL 1015
- powierzchnia boczna, belka policzkowa (ktadki i muréw) — beige ~ RAL 1001
- balustrady stalowe — signalgrau RAL 7004
Materiaty konstrukcyjne.
Beton:
konstrukcyjny B — 30 wg PN-91/S-10042, W8, F150 ( pale )

B — 35 wg PN-91/5-10042, W8, F150 ( konstrukcja ktadki, mury oporowe)
podktadowy B-15

Stal:
zbrojeniowa kl. A lIN - BSt500S,
kl. Al - St3SX-b

1.4.3. KONSTRUKCJE INZYNIERSKIE
« MURY OPOROWE

Opis konstrukgji.

Zaprojektowano kilka rodzajow muréw oporowych o réznej geometrii dostosowanej do niwelet i
umiejscowienia.

Mury oporowe nr 1a przy schodach w rejonie kfadki dla pieszych zaprojektowano jako mury typu
,wanna’, z jedng $ciang utrzymujacg schody wejsciowe na ktadke i drugg nizszg utrzymujacq ciag
pieszy pod ktadka.

Mur nr 1b stanowi $cianke boczng schodow i jest klasycznym murem typu katowego.

Mur 2 pod ktadka dla pieszych zaprojektowano réwniez jako katowy.

Mury 4 w rejonie wiaduktu kolejowego zaprojektowano typu ,wannowego”’ z jedng $ciang
utrzymujacq skarpe i drugg nizszg utrzymujaca cigg pieszy pod obiektami.

Mury 5, 6 i 7 zaprojektowano jako klasyczne katowe. Przestrzen miedzy tymi murami stanowi cigg
pieszy miedzy skarpami wiaduktu drogowego i kolejowego.

Poszczegdlne mury oddylatowano od siebie dwoma warstwami papy. Szczeliny dylatacyjne na
Scianach pionowych od strony gruntdw uszczelniono elastycznymi tasmami dylatacyjnymi.
Potaczenie sasiednich segmentdw zrealizowano za pomocg pretow [ 32mm zabetonowanych w
jednym segmencie, a w drugim umieszczonym w rurce obsadowej.

Wszystkie mury zaprojektowano z betonu B35 i zazbrojono stalg BSt500S.

Nawierzchnia chodnikéw przy murkach wykonano z kostki betonowej szarej na podsypce
cementowo-piaskowej. Dodatkowo przy murach w formie wanny dano izolacje z papy
termozgrzewalnej uktadanej na betonie podktadowym.

Wewnatrz muréw wykonanych w formie wanny zaprojektowano saczek zwirowy z wyprowadzeniem
ewentualnej wody rurkami PCV zabetonowanymi w $cianach pionowych. W rurkach nalezy umiesci¢
tkanine filtracyjna dla przeciwdziataniu zatkaniu sie.

Mury wysokie wzdtuz drogi Gdynskiej ze wzgledu na niemozliwo$¢ wykonania gtebokich wykopdw
zaprojektowano ze stalowych profili korytkowych o wskazniku wytrzymatosci min 3000cm?/1mb
Sciany, wbitych w grunt wzdtuz korpusu drogi. Ze wzgledu na znaczna wysoko$¢ muréw $cianki
zakotwiono dodatkowo kotwami gruntowymi. Rozstaw kotew, poziom kotwienia oraz dtugos¢ butawy
kotwigcej (a tym samym sita kotwigca) uzalezniony jest od wysoko$ci nasypu i na dtugo$ci muru jest
zmienny. Scianki gérg zwiericzono zelbetowym oczepem ze zbrojeniem spawanym do $cianek.
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Ptaszczyzny zewnetrzne Scianek nalezy obetonowac betonem B30 z wykonaniem ozdobnych
elementdw architektonicznych.

Na zelbetowym oczepie oraz murach oporowych zaprojektowano balustrady stalowe z pochwytem.
Zamocowanie balustrady nalezy wykonaC poprzez przykrecenie blachy podstawy (za pomocq
nakretek) do zabetonowanych w betonie muréw kotew lub do kotew wklejanych w wiercone otwory w
betonie.

Powierzchnie betonowe Scian murdw i oczepdw, ulegajace zasypaniu gruntem, nalezy zabezpieczy¢
powtokowg izolacjg bitumiczna, a dolne ptyty murdw typu ,wannowego” papq termozgrzewalna.
Powierzchnie betonowe odstoniete nalezy pokry¢ srodkami do powierzchniowej ochrony betonu o
zdolno$ci przenoszenia zarysowan do 0.1mm.

Teren wzdtuz mury nalezy wyréwnac z nadaniem odpowiedniego spadku i obsia¢ trawa.

Kolorystyka obiektow.
Projektuje sie nastepujacq kolorystyke dla obiektu:
» konstrukcja — beige RAL 1001
» belka policzkowa — brown beige RAL 1011
* Dbalustrady stalowe — signalgrau RAL 7004
* pilastry - RAL 6021

Materiaty konstrukcyjne.

Beton:
konstrukcyjny B - 35 wg PN-91/5-10042, (konstrukcja murdw)
B — 30 wg PN-91/S-10042, W8, F150 (obetonowanie stalowych profili
korytkowych)
podktadowy B-15
Stal:

zbrojeniowa  BSt 500S
profilowa S355GP (cianki szczelne)
St3S (balustrady)

«  KONSTRUKCJE INZYNIERSKIE DLA KANALIZACJI DESZCZOWEJ

Projekt obejmuje nastepujace elementy i konstrukcje inzynierskie:
1. Komore kaskadowg Nr 1 ( D14)
2. Komore kaskadowg Nr2 (D9)
3. Szalowanie i posadowienie kolektora Dn 800, 900, 1000, 1200

Konstrukcja komory kaskadowej nr 1
Komora w ksztaicie prostokata o wymiarach 2.20m x 4.00m i wysokosci 6.30m w swietle konstrukcji.
Konstrukcja komory Zelbetowa monolityczna o grubo$ci dna, Scian i stropu 0.25m. Komore
posadowi¢ na 10cm warstwie betonu podktadowego. Wewnatrz komory zaprojektowano schody
zelbetowe. Grubo$¢ ptyty biegowej i ptyt spocznikowych wynosi 10cm.

Konstrukcja komory kaskadowej nr 2
Komora w ksztaicie nieforemnego wielokgta o wymiarach 3.60m x 7.10m i wysokosci 5.20m w
Swietle konstrukcji. Konstrukcja komory zelbetowa monolityczna o grubosci dna, $cian i stropu
0.25m. Komore posadowi¢ na 10cm warstwie betonu podktadowego.
Wewnatrz komory zaprojektowano schody zelbetowe. Grubo$¢ ptyty biegowej i ptyt spocznikowych
wynosi 10cm.
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Szalowanie i posadowienie kolektoréw
Projekt obejmuje szalowanie i posadowienie kolektorow: Dn 800, 900, 1000 i Dn1200.
Z uwagi na gtebokos¢ posadowienia i warunki gruntowe przyjeto na catej dtugosci szalowanie petne
— szalunek stupowy z rozpora.
Posadowienie kolektorow na tawie zwirowo — piaskowej.

Materiaty
Beton B30 F150 W8 - konstrukcja komor
Stal zbrojeniowa AlllN BSt 500S
Stal profilowa St3S
Stal nierdzewna OH19N
» FUNDAMENTY POD StUPY TRAKCYJNE | TRAKCYJNO-

OSWIETLENIOWE

Ogdlna ilos¢ fundamentdw pod stupy wynosi 112 szt.
Przyjeto fundamenty z kregdw zelbetowych K-120/60x12.

Materiaty.
Beton B 20 - fundamenty
Stal zbrojeniowa A-O StO
Stal profilowa St3S
1.4.4. ZIELEN

Podstawa prawna: Dz. U. Nr 92 p0z.880 z dnia 30 kwietnia 2004r.-Ustawa o ochronie przyrody

Gospodarka drzewostanem obejmuie:
/ w wykazie podano numery wg tabeli inwentaryzacyjnej zieleni /

* wycinke drzew kolidujacych z projektowanym ukfadem drogowym:
1-2-3-4-6-7-78-80-82-83-84-149-150-151- 159-168 -169-170-171 -
175-177-178 -179-180-181-182-183 - 184 — 185 - 186 —187 — 188 — 189 — 190(12szt.) -
194 - 195 - 200 - 201 — 202 — 206 — 207 — 208 — 209 — 210 — 211 — 223 — 224 — 225 - 226 — 257 -
260 — 261 - 289 — 294 - 300 — 301 — 310 - 303 — 304 — 315 - 316 — 317 — 389(6szt.)

tacznie do wycinki pozostaje 79 szt. drzew

* wycinke drzew topoli odm. euroamerykanskich, ktére posiadajg 100cm obwodu w
pierénicy (koliduja z projektowanym uktadem drogowym): 79 — 81
tacznie do wycinki pozostajg — 2 drzewa

* wycinka sanitarna drzew: 10 — 77 — 389(4szt.) — 404 — 407 - 410 - 411 - 413 -419
tacznie do wycinki pozostaje — 12 drzew

* wycinka drzew ponizej 5 lat: 398(17 sztuk) — 382
tacznie do wycinki pozostaje 18 drzewa pon. 5 lat

* wycinka karpiny: 176
tacznie do wycinki pozostaje — 1 karpina

» wycinka drzew owocowych: 191-193-196-197-19 -290-291-292-302-305— 306
tacznie do wycinki pozostaje — 11 drzew
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* wycinke krzewdw kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym:
8-105m29-10m?2 17 -38m? 18 =54 m?, 75 - 2,5 m2; 95 - 142 m2; 160 — 11 m2; 162 - 25 m?,
163 - 35 m2; 164 — 1 m2; 165 — 150 m2; 172 —48 m2; 173 — 17 m?; 174 — 48 m2;190 - 1,5 m?;

192 - 2.5 m?; 199 — 105 m2; 203 — 51 m2; 204 — 125 m?2; 205 — 48 m2; 221 — 50 m?2 (cze$ciowo);
223a — 15 m?; 223a — 15 m?; 227 — 59 m?; 228 — 24 m?; 307 — 15 m?; 308 — 29 m2;

309 - 12 m2 (czesciowo); 322 — 38 m2; 323 — 17 m2; 375 — 5 m?; 380 — 25 m?; 397 — 70 m?;
399 — 227 m?; 412 — 95 m?; 431 — 165 m2; 432 — 240 m?; 440 — 51 m2; 441 — 39 m?

tacznie do wycinki pozostaje — 2195,5 m?

UWAGA!
Ze wzgledu na reprezentacyjny charakter miejsca, proponuje sie wykorzystanie drzew i krzewow
przeznaczonych do przesadzenia, w miejscach wskazanych.

* drzewa ponizej 5 lat do przesadzenia:
5-11-12-13-372-373-374-376(65zt.)-381-383-384-385-403(3szt.)-405-406-408-409-414 -
415-416-417-418-420-421-422-423-424-425-426-427-428-442-443-444-445-446

tacznie do przesadzenia pozostaje — 43 szt. drzew

* drzewo lipy do przesadzenia: 256
tacznie do przesadzenia pozostaje 1 drzewo lipy

* krzewy do przesadzenia:
386 — 100 m2; 387 — 11 m2; 388 — 133 m2; 392 — 3 m?
tacznie do przesadzenia pozostaje — 247 m2 krzewdw

* drzewa do zabezpieczenia odeskowaniem:
14-99-100-121-137-140-141-142-143-144-147-148-161-212-213-229-230-231-232-233-
234-235-235a-235b—255-293b—295-296-297-314-377-378

tacznie do zabezpieczenia odeskowaniem pozostaje 32 sztuk drzew

Zabezpieczenie drzew na czas budowy

a) wptyw prac wykonywanych podczas wykopow oraz dziatan ciezkiego sprzetu na
istniejacq zielen

Prace wykonywane podczas wykopdw oraz dziafan cigzkiego sprzetu nie bedg negatywnie
oddziatywac na istniejaca zielen.

W projekcie podano odpowiednie zabezpieczenie roslin przed uszkodzeniami mechanicznymi
(zabezpieczenie pni za pomocg odeskowania oraz zabezpieczenie korzeni).

Wibracje wywotane pracq ciezkiego sprzetu beda miaty charakter przejSciowy. W zwigzku z tym nie
beda one miaty niekorzystnego wptywu na istniejaca zielen.

Na terenie opracowania nie zalegajg wody gruntowe. W skutek tego istniejgca zielen nie jest
narazona na szkodliwe skutki obnizenia poziomu wdd gruntowych.

b) zabezpieczenie pni

- na czas trwania budowy, pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ za pomocg odeskowania;

- pnie drzew przed odeskowaniem nalezy owing¢ matami stomianymi lub trzcinowymi;

- odeskowanie powinno uwzglednia¢ ksztatt pnia i by¢ wykonane w taki sposdb, aby deski przylegaty
mozliwie najwiekszg powierzchnig do pnia;
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- deski uzyte do ochrony pni powinny okrywac pien do podstawy korony i by¢ zamontowane w
sposdb nie szkodzacy drzewom;

- deski mocowa¢ za pomocg odrutowania lub olinowania linami wtokiennymi;

- nie stosowac gwozdzi!

c) zabezpieczenie korzeni

- jezeli zachodzi potrzeba przeprowadzania prac wykopowych w bezposrednim sasiedztwie drzew
nalezy zachowac¢ szczegolna ostrozno$¢. Poniewaz systemy korzeniowe dojrzatych drzew sg bardzo
rozlegte, prace w obrebie strefy korzeniowej nalezy wykonywac recznie — ciezki sprzet powoduje
rozlegte uszkodzenia korzeni drzew — minimalny obszar rob6t do recznego wykonania wokét drzew
nalezy przyjac¢ obrys korony drzewa;

- prace te nalezg do robdt ,zanikajacych”, dlatego powinny by¢ wykonywane pod statg kontrolg
inspektora nadzoru;

- prace te najlepiej wykonywac¢ w czasie pogody pochmurnej lub deszczowe;j;

- odstoniete korzenie nalezy jak najszybciej przykry¢ gruntem, a jesli to niemozliwe, nalezy je
zabezpieczy¢ przed przesychaniem przykrywajac matami jutowymi; nie nalezy cig¢ korzeni o
Srednicy przekroju powyzej 2 cm. do ewentualnego wycinania korzeni nalezy uzy¢ ostrych narzedzi
recznych, czysto uciete korzenie regenerujg sie szybko i nie ulegajg gniciu w takim stopniu, jak
korzenie urwane czy wyszarpane;

- powierzchnia cigc korzeni musi by¢ zabezpieczona impregnatem oleistym np. Imprex;

- po wycieciu korzeni nalezy proporcjonalnie zmniejszy¢ mase asymilacyjng drzewa, redukujac
korone; ciecia w koronie nalezy wykona¢ w bardzo ograniczonym zakresie, pod Scistg kontrolg
inspektora nadzoru!;

- po zabiegach zwigzanych z wycigciem korzeni, zabezpieczone impregnatem korzenie nalezy okry¢
warstwa ziemi zyznej wymieszanej z preparatem mikoryzowym,;

- drogi dojazdowe i skfadowanie materiatow dopuszczalne jest poza zasiggiem korony

- po wykonaniu zabiegéw w obrebie strefy korzeniowej, drzewo nalezy obficie podlac;

Przestrzenny uktad zieleni

Projektowana zielen petni¢ bedzie funkcje biologiczna, estetyczng i ochronng.

Ze wzgledu na reprezentacyjnoS¢ miejsca — partia wjazdowa do miasta — proponuje sie uktady
zieleni i charakter gatunkowy zieleni o wysokich walorach estetycznych. Elegancka ,galanteria”
ro$linna — w fazie kwitnienia — wystepowac bedzie w tonacji biato- rézowej.

Rzedowe nasadzenia drzew o matych formach podkresla¢ beda kierunek szlakéw komunikacyjnych.
Kompozycje z duzych drzew o réznorodnym pokroju i zabarwieniu, znalazty miejsce na
wyznaczonych skwerach. Projektowane kompozycije zieleni posiada¢ bedg charakter wielopietrowy.
W projekcie przewidziano tez zastosowanie pnaczy, ktére sg cennym materiatem roslinnym o
duzych walorach estetycznych i wytwarzajg duzg mase biologiczna.

Projekt opracowania obejmuie:

* adaptacje istniejacej zieleni

* nasadzenia drzew w szpalerach i w swobodnych kompozycjach
* nasadzenia krzewow w formie swobodnych skupin

* zatozenie powierzchni z niskimi krzewami

» zatozenie rabaty rézanej

» zatozenie kompozycji z traw ozdobnych

* wylozenie powierzchni otoczakami

* zatozenie powierzchni trawnikowych
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TABELA NR 2 WYKAZ MATERIALU ROSLINNEGO DO OBSADZENIA

Ig 7 Nazwa naukowa Nazwa polska ”scft'c Charakterystyka Sposéb sadzenia
1 2 3 5 6
DRZEWA LISCIASTE
1 SaTli)'( a'/b”a Wierzba biata 1 h-20m: @-15m
, 11istis odm. pfaczaca
5 Tilia cordata Lipa drobnolistna 7 Drzewo $redniej wielkosci h-15- Sadzié w rozstawie co 6m
' ,Greenspire” Odm. ,Greenspire” 20m, dobrze znosi klimat migjski
h-10m; @ 6m ; liscie duze,
3 Catalpa bignonioides Surmia bignoniowa 1 sercowate ztocistozotte; kwiaty
' JAurea” odm. zétta biate, zebrane w wiechowate
kwiatostany — VII-VII|
Mate drzewo o regularnym,
stozkowatym pokroju; dorasta do
Pyrus calleryana grusza h-8-12m | szer.5m; kwiaty biate, . .
4, ‘Chanticleer” drobnoowockowa 19 pokrywajq cate drzewo - IV-V; Sadzi¢ w rozstawie co 3m
Odm. “Chanticleer” owoce mate, dekoracyjne; liscie
jesienig przebarwiajq sie na
pomaranczowo
mafe drzewo o zwisajacych
gateziach i koronie luznej; h-5m; @
5 Prunus serulata wisnia pitkowana 6 - 4m; liScie przebarwiajq sie Sadzic .
) Kiku-shidare” odm. ,Kiku-shidare” jesienig na z6ttopomaranczowo; adzié w rozstawie co 4m
p » J a p ;
kwiaty petne, rézowe-6¢m $rednicy
-V, kwitnie bardzo obficie
powoli rosnace, niskie drzewo o
wyprostowanej, zwartej koronie h-
» jabton 4-6m; @ — 4m; liscie rubinowo- . .
6. Malus ,Royalty odm. ,Royalty” 6 czerwone, blyszczace: kwiaty Sadzi¢ w rozstawie co 4m
ciemnoczerwone, bardzo liczne,
przed rozwojem liSci
Mate drzewo o szerokiej-6m ,
nieregularnej koronie; h-10m;
7 Gleditsia triacanthos Glediczia tréjcieniowa 1 miode liScie ztocistozétte, jesienig
' »aunburst” odm. ,Sunburst’ brazowieja; mate wymagania
glebowe; jedno z najtadniejszych
drzew o ztocistym zabarwieniu
Niskie drzewo z parasolowatg
Wiaz odm. korona, odm. zwisajaca- @ —10m;
8. | Ulmus ,Camperdowni ,Camperdowni” ! h-do 4m; wytrzymaty na
zanieczyszczenie powietrza
RAZEM 42 szt.
DRZEWA IGLASTE
Picea omorica ) Najszybciej rosnacy gatunek $wie
9. Swierk serbski 9 tworzacy waska, strzelistg korone, | Sadzi¢ w rozstawie co 3m
latach h-12-15m, @ - 3m
10. Larix decidua Modrzew europejski 6 gS%r:q Sadzi¢ w rozstawie co 6m
RAZEM 15 szt.
KRZEWY LISCIASTE WYSOKIE
liscie matowo-zielone, jesienigq |
76ite; kwiaty $nieznobiate, ) uwaga
Spiraea x cinerea tawuta szara catkowicie pokrywajace fzewy clac ha h-p ,8m, w
11. p . ) 302 pokrywaja formie kuli
,Grefsheim” odm. ,Grefsheim” zesztoroczne pedy, przed
rozwojem lisci — IV; krzew dorasta Sadzic 1 szt/m?
do h-1,2m ’
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Kwiaty biate-V; stanowisko
12 Viburnum lantana Kalina hordowina 138 stoneczne lub pdtcieniste; mato Sadzic )
' Aureum” odm. zétta wymagajacy krzew, mrozoodporny; adzi¢ 3 szt./m
» ymagajacy , porny;
h-2,5-3m
13. Spiraea vanhouttei Tawuta van Houtte'a 286 Roz’roz&/;tlyt/)il;:;t_e\\;\{ ,Vt?-2,5m, Sadzi¢ 3 szt./m?
. — Krzew 0 wzniesionym pokroju,
14. Pg//adelp th Jasrinowiec » 72 h-do 2m; kwiaty bia’rey, pachnqjce - Sadzi¢ 3 szt./m?
»Snowbelle odm. ,Snowbelle VIVIL niew .
' ymagajacy
Deutzia scabra Zylistek szorstki Duzy, wyprostowany krzew o
15 Plena’ o, Plen’ & o 3n¥;pkwiaty piae V-V Sadzi¢ 3 szt./m?
) . L Wolnorosnacy, gesty krzew, o
16. Magnolia stellata Magnolia gwiazdzista 9 h-2-3m; l?wi}{clt%ia}’:e Y Sadzi¢ 1 szt./m2
Szybko rosnacy krzew o
17 Physocazpus o;zu/ifolius Pecherznica _kglinolistna 330 intensywr)ym 2§hym zabarwieniu; Sadzic 3 szt/m?
LLuteus odm. zétta kwiaty biate — VI-VII,
niewymagajacy; h-3m
RAZEM 1212 szt.
KRZEWY LISCIASTE NISKIE
. . Zimozielony, ciernisty krzew h-1m;
18. Py racantf;(a tcoqcmea Ognék szkkatriafmy 885 kwiaty biate-V; owoce ozdobne Sadzi¢ 3 szt./m?
var.xuiay oam. Kutay! jaskrawoczerwone
. , o . Niski krzew h-0,5m; kwiaty duze
19. Potgnt/lla frut:coga P'QC'Om.'k krzeW|ast¥ 45 kredowobiate-V-X; wartoé%iowa, Sadzi¢ 5 szt./m?
, Tilford Cream odm. ,Tilford Cream .
wytrzymata odmiana
Spiraea japonica Tawuta japoriska Niski krzew h-0,5-0,8m; kwiaty .
20. Abiflora” odm. Albiflora” 530 biate w ptaskich baldachach - VII- Sadzi¢ 5 szt./m?
7 Y IX; cenna, wytrzymata odmiana
niskoscielaca sie krzewinka,
tworzaca efektowne dywany; biate
21. Cornus canadensis deren kanadyjski 3195 kW|aty,. bardzo dekoracylr.\e N Vl.’ Sadzi¢ 9 szt./m2
owoce jaskrawoczerwone; nadaje
sie do nasadzen pod koronami
drzew
RAZEM 4655 szt.
KRZEWY IGLASTE
Niski, rozpostarty krzew o
22. | Pinus mugo varpumiio | Sosna gérska 117 lg?iﬂ;{g"wwégigegemépfni?e Sadzic 3 szt/m?
wymagania
cenna polska odmiana o pokroju
kolumnowym, powolnym wzroécie, uwaga!
23. Taxus ,Krzysztof’ cis ,Krzysztof’ 610 po 10 latach osiagla h-1.,2m; pedy krzeVYV, cia¢ na ! éwne_l
wyprostowane, igty zielone z wysoko$¢, w formie stozka
z6ttymi brzegami; odm. meska brak Sadzi¢ w odst.0,5m
nasion
. RAZEM 727 szt.
ROZE RABATOWE
. h-0,3-0,6m; kwiaty biate, drobne, .,
” Rdza rabatowa . ) Sadzi¢ 5szt./m?
25. Rosa ,Snow Ballet Snow Ballet” 435 zebrane w I§W|atostany-VI, dobra ASPEKT LETNI RABATY
roslina okrywowa
RAZEM 435 szt.
TULIPANY | TRAWY OZDOBNE
97 Calz;nuat%lroorsat/s X Trzcinnik ostrokwisitowy 768 h-0,7(1 .,5m w czqsie kV\_/itnienia- Sadzic 3 szt/m?
Karl Foerster’ L,Karl Foerster VI); ktosy bezowo-zétte
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Sadzi¢ 44 szt./m?
29. Tulipa sp. Tulipany odm. biata 3828 ASPEKT WIOSENNY
RABATY ROZANEJ
RAZEM 4596 szt.
PNACZA
Parthenocissus Winobluszcz Sadzi¢ wg rozstawu na
30. qunquefolia pieciolistkowy 23 h-20m; nie potrzebuje podpdr rysunku
Var. murorum Odm. murorum
Par'theno‘cissus Winobuszcz tréjklapowy h-20,m5 st{anowi§ko s’roneczpe I Sadzi¢ wg rozstawu na
31. tr/cugp/d?ta “£eitchii 70 pdtcieniste; nie potrzebuje rysunku
“Veitchii” podpdr
RAZEM 93 szt.
Bilans terenéw zieleni
Powierzchnia krzewow lisciastych na terenie ptaskim 1363 m2
Powierzchnia krzewdw iglastych 94 m2
Powierzchnia pokryta rézami rabatowymi 87 m?
Powierzchnia pokryta trawami ozdobnymi 256 m?
Powierzchnia pnaczy 43 m?
Powierzchnia trawnikéw na skarpach 2080 m?
Powierzchnia trawnikéw na terenie ptaskim 6440 m?
Powierzchnia pokryta otoczakami 1202 m2
Razem 11565 m?2

1.4.5. ELEMENTY MALEJ ARCHITEKTURY

Powierzchnia pokryta korg (warstwa kory 6 cm) 1558 m? (pod krzewy proj.)

+ 323 m2 (pod krzewy przesadzane) + 29 m2 (pod drzewa) + 43 m2 (pod pnacza) = 1953 m2

Obliczenie ilosci kory: 1953 x 0,06 = 117 m3

Obliczenie ilosci otoczakow: 1202 x 0,08 = 96 m3

Zakres opracowania obejmuije:
o kosze na Smieci, fawki,

o uzupetnienia i odtworzenia czeSci ogrodzen,

o zmiany lokalizacji wiat przystankowych oraz lokalizacja nowych,
o |okalizacje gtazu granitowego,
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1.4.6. PROJEKTOWANE UZBROJENIE PODZIEMNE

» KANALIZACJA DESZCZOWA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy uzbrojenia podziemnego oraz
odwodnienia projektowanej przebudowy wezla Sw. Maksymiliana a takze odwodnienia
projektowanego tunelu dla pieszych.
Zakres opracowania obejmuj :
- odwodnienie obu jezdni proj. wezfa drogowego dla obszaru ulic: Droga Gdyriska,
Wradystawa 1V, Swietojariska, Al. Marszatka Pitsudskiego
- budowe kolektora deszczowego o Srednicy @ 800 + 1200
- przebudowe i renowacje istniejacego kolektora deszczowego ¢ 900 + 1000 w ul.
Swietojanskiej
- budowe dwdch komér kaskadowych

Rozwigzanie techniczne.

W celu odwodnienia projektowanej nawierzchni drogowej w ramach przebudowy wezia $w.
Maksymiliana zaprojektowano kanaty deszczowe o Srednicy ¢ 0,315+0,80 oraz ¢ 1,20 utozone w
pasie rozdzielczym i cze$ciowo w pasach drogowych obu jezdni. Na odcinku ul. Swietojanskiej od
skrzyzowania z Al. Pitsudskiego do ul. Kopernika zaprojektowano przebudowe istn. kolektora
deszczowego @ 1,0 o dtug. L=303,0 m z uwagi na kolizje tego kanatu z projektowanym tunelem dla
pieszych oraz jego zly stan techniczny. Kanat istn. nalezy zdemontowa¢ na szerokosci
projektowanego tunelu a na pozostatym odcinku zamuli¢ poprzez wypetnienie go mieszanka piasku
z wodg a koncowki zamurowac cegfa. Projektuje sie na odcinku zlikwidowanego kanatu utozenie
nowego kolektora 1,20 od komory D9 do komory DO na istn. kolektorze ¢ 0,90 w Al. Pitsudskiego.
Istniejacy kolektor ¢ 0,90 od projektowanej komory DO do odbiornika przewiduje sie do przebudowy.
PrzejScie projektowanego kolektora deszczowego ¢ 1,20 m pod tunelem dla pieszych projektuje sie
wykona¢ dwoma odcinkami rur @ 1,0 m w celu unikniecia kolizji z ptyta fundamentowg tunelu.
Odcinki kanatu o $rednicy ¢ 1,0 m pod tunelem dla pieszych projektuje sie wykona¢ z rur z zywic
poliestrowych wzmacnianych wtoknem szklanym typu GRP o kl. sztywnosci SN 10000. Jeden z
istniejacych kolektorow ¢ 0,80 biegnacy wzdtuz Drogi R6zowej nalezy przebudowac i wigczy¢ go
poprzez komore kaskadowg D14 do projektowanego kolektora ¢ 0,80 utozonego w jezdni pod
wiaduktem kolejowym i dalej do komory kaskadowej D9. Od komory D9 dalszy odcinek kanatu
zaprojektowano o $rednicy @ 1,20 z uwagi na wigczenie istn. kolektora @ 0,90, ktéry utozony bedzie
w pasie rozdzielczym do studni D5. W komorze kaskadowej D9 nastapi potaczenie proj. kanatow
deszczowych ¢ 0,80 z jezdni Drogi Rézowej oraz ¢ 0,90 z ul. Swietojanskiej i Zwyciestwa. Po
przeprowadzeniu monitoringu istn. kanatéw deszczowych @ 0,90 w ul. Swietojanskiej i Zwyciestwa
podjeto decyzje ,ze istn. kolektor deszczowy @ 0,90 na odcinku od poczatku przebudowy uktadu
drogowego do ul. Kopernika przewiduje sie do renowacji metodg bezwykopowa np. Insituform .
Dtugo$¢ odcinkéw do renowacji wynosi okoto L= 230,0 m. Renowacja kanatdw polega na
wprowadzeniu rekawa z zywic poliestrowych do uszkodzonego przewodu i jego utwardzeniu.
Projektowane komory kaskadowe na kolektorze ¢ 0,80 i 1,20 — D9 i D14 nalezy wykona¢ jako
monolityczne zelbetowe zgodnie z projektem konstrukcyjnym.

Kana

Kolektory deszczowe oraz kanaty projektuje sie z rur z tworzyw sztucznych GRP klasy SN 10000
N/m2 o $rednicach od ¢ 0,20 do @ 1,20. Kanaty nalezy uktada¢ na podsypce z piasku gr. 0,10 m.
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Renowacija istniejacych kolektoréw deszczowych o 0,90

Po przeprowadzeniu monitoringu istn. kanatu deszczowego @ 0,90 w Al. Zwyciestwa podjeto
decyzje, ze istn. kolektor deszczowy biegnacy w jezdni, ktéry pozostaje na odcinku od studni D28 do
studni D38, do czasu jego przebudowy przewiduje sie do renowacji metodg bezwykopowg np.
Insituform. Ditugo$¢ odcinka do renowacji wynosi L= 230,0 m. Renowacja kanatéw polega na
wprowadzeniu rekawa z zywic poliestrowych do uszkodzonego przewodu i jego utwardzeniu.
Szczegdtowe rozwigzanie techniczne metody renowacii istn. kolektordw ujete zostanie w ofercie
ewentualnego wykonawcy. Zgodnie z opracowang koncepcjg odwodnienia dla Gdyni docelowo
przewiduje ona przebudowe istniejacego kolektora ¢ 0,90 w Al. Zwycigstwa zakfadajac zwigkszenie
$rednicy na @ 1,20.

Odwoanienie tunelu dla pieszych
Odwodnienie projektowanego tunelu dla pieszych odbywaé sie bedzie poprzez zaprojektowane
korytka systemu ACO DRAIN N100K utozone wzdtuz jednej ze $cian na catej dtugosci tunelu.
Odprowadzenie $ciekow za pomocg skrzynek odptywowych do zewnetrznej kanalizacji deszczowe;j.
W studzience zewnetrznej nr D22 i D50 na doptywie nalezy zamontowaC klape zwrotng
zabezpieczajacq przed cofnigciem sie wod deszczowych z kanatu zewnetrznego.

 WODOCIAG
Zakres opracowania obejmuje:
- przebudowe sieci wodociggowej ¢ 150 + 300 w rejonie przebudowy wezta sw. Maksymiliana

Przebudowa istn. sieci wodociaqowej g 150 g 300

W zwigzku z przebudowg wezta drogowego sw. Maksymiliana i budowg tunelu dla pieszych zaszta
konieczno$¢ przebudowy istn. sieci wodociggowej @ 150+300 bedacej w kolizji projektowanym
uktadem drogowym i tunelem. Projektuje sie przebudowe sieci wodociggowej @150 oraz ¢ 300 poza
pas jezdni i projektowany tunel. Projektowane przewody nalezy uktada¢ w pasie zieleni lub w
chodniku. Wyjatek stanowi odcinek przebudowywanej sieci & 150 w ul. Swietojanskiej od wezta W7
do wezta W13, ktory nalezy utozy¢ w jezdni z uwagi na brak miejsca w chodniku. Do demontazu
przewidziano istn. sie¢ wodociggowg z AC ¢ 150 o dtug. L= 228,0m. Wszystkie sieci projektuje sie
wykonac z rur zel. sferoidalnych.

Catkowita dtugos¢ projektowanej sieci wodociggowej o 100 wynosi L=7,50 m, ¢150- L = 488,5 m,
natomiast sieci projektowanej @ 300 wynosi L= 568,0 m

W weztach potaczeniowych zamontowaé zasuwy kotnierzowe Zzeliwne sfer. z  miekkim
doszczelnieniem (klin gumowany) na PN16 zgodnie z PN-92/M-74001. Potaczenia rur wykona¢ za
ksztattek zeliwnych kotnierzowych .Wszystkie istniejace przewody wodociggowe, ktére ulegajg
likwidacji zostaty pokazane na planie i wykreSlone. W rejonie skrzyzowania istn. sieci
wodociggowych @ 300 z projektowanym wiaduktem kolejowym i potgczeniem proj. jezdni z uktadem
drogowym projektuje sie przebudowe tych sieci z uwagi na obnizenie terenu w miejscu
skrzyzowania. Na catej dtugosci projektowanej sieci wodociggowej projektuje sie rozmieszczenie
hydrantéw p-poz. o 80 z zeliwa sferoidainego. Hydranty montowane w pasie chodnika lub $ciezek
projektuje sie podziemne, natomiast poza chodnikami, w zielericach lub miejscach niekolidujacych
nalezy wykona¢ nadziemne.

Ponadto projektuje sie przytacze wodociggowe dla tunelu dla pieszych z rur PE g 40.

Wszystkie istn. przytacza od sieci @ 150 do budynkdw nalezy wymieni¢ na nowe az do wodomierza.
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Demontowane przewody azbestocementowe nalezy traktowac jako odpady zaliczone w mys| Ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska do odpadéw lub substancji niebezpiecznych i nalezy usuwac je zgodnie z
tq ustawa i Ustawa o Odpadach.

* KANALIZACJA SANITARNA

Zakres opracowania obejmuije :
- przebudowe istn. kanatu sanitarnego grawitacyjnego @ 0,20
- budowe dwdch komor kaskadowych
- zabezpieczenie istn. kanatu sanitarnego @ 0,25 pod projektowanym tunelem dla pieszych

Kanalizacja sanitarna — grawitacyjna

Zgodnie z pismem PWiK Gdynia w rejonie przebudowy wezta $w. Maksymiliana wystepujg istn.
kanaty sanitarne o $rednicy @ 0,15 +0,25 m , ktére z uwagi na budowe tunelu dla pieszych sg w
kolizji i muszg ulec przebudowie.

Kanaty nalezy ukfada¢ ze spadkiem wg profilu podtuznego na piaszczystym podfozu gruntu
rodzimego. Zasypke wykonywa¢ warstwami piasku, zageszczajac go do wysokosci 0,30 m powyze;
wierzchu rury. Dalej zasypke wykona¢ gruntem rodzimym i zageSci¢ do 98 % zmodyfikowanej
wartosci Proctora.

Przebudowa istn. kanatu g 0,15

Istn. kanat sanitarny ¢ 0,15 odprowadzajacy $cieki z bud. dworca kolejki SKM do istn. kanatu @ 0,25
w ul. Swietojanskiej przebudowuje sie na catej dtugoéci poza projektowany tunel. Kanat
zaprojektowano z rur kamionkowych systemu C kl. 240. Podobnie przeprojektowuje sie istn. kanat
sanitarny z ul. Partyzantow wiaczony do kanatu ¢ 0,25 w ul. Swietojarskiej. Istniejacy kanat
sanitarny z kamionki @ 0,25 m utozony w ul. Swietojanskiej, na szerokosci projektowanego tunelu dla
pieszych nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronng @ 350 stal. i obetonowac. Po obu stronach tunelu na
istn. kanale projektuje sie studzienki rewizyjne. W przypadku stwierdzenia uszkodzen istn. kanatu ¢
0,25 przewiduije sie ten odcinek do wymiany.

» GAZOCIAG
Zakres opracowania obejmuje
— przebudowe gazociggu niskiego cisnienia DN300 mm, DN 200mm
— przebudowe gazociggu Sredniego cisnienia DN300 mm
— zalozenie dwudzielnej rury ochronnej na gazociag Sredniego cisnienia DN 250 mm i niskiego
ci$nienia 350 mm.
— przetaczenie istniejacych przytaczy do projektowanego gazociggu DN 200 niskiego
ciSnienia.
— wytaczenie z eksploatacji gazociggu niskiego cisnienia 300 mm, 200 mm kolidujacych z
projektowanym uktadem drogowym oraz DN 300 mm $redniego ci$nienia.
Rury do budowy gazocigqu
Projektowany gazocigg wykona¢ z rur stalowych przewodowych HFW EN 10208- 2- L290 NB-
DN300/323,9 x 5,6/mm, DN200/219,1 x 5,0/mm, DN50/60,3 x 3,2/mm, r2, udarno$¢ wg tab.. nr 7
fabrycznie zabezpieczonych trojwarstwowa powtoka polietylenowg typu MAPEC wg DIN 30670 klasy
N-v (izolacja wzmocniona).

Rury ochronne
Przyjeto rury stalowe ze szwem przewodowe wg PN-79/H-74244/S-U-PE-B1-G235 zabezpieczone

powtokg MAPEC kl. N-v wg DIN 306760, potaczenia spawane, oraz saczki wechowe zabezpieczone
powtoka kl. C wg PN EN 12068.
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» PRZEBUDOWA SIECI CO
Celem opracowania jest przebudowa istniejacej sieci cieptowniczej kolidujacej z projektowang
przebudowa ukfadu drogowego i budowg tunelu i ktadki dla pieszych dla tego obszaru ulic. Zgodnie
z danymi OPEC istniejaca sie¢ cieptownicza doprowadza czynnik grzewczy do budynkéw przy ul.
Swietojanskiej 126 i 128, ponadto sieé przygotowana jest do zasilania budynkéw przy ul.
Swietojanskiej 130 i 132. Istniejace przewody posiadaja srednice DN 100mm.
Przejscie przez jezdnie dokona¢ w rurach ochronnych utozonych w trakcie wykonywania nowe;
nawierzchni jezdni. Takze przejscie przez projektowany tunel dla pieszych nalezy dokona¢ w rurach
ostonowych trakcie budowy tunelu w warstwie stropowe;.
Srednica rur ochronnych wynosi @ 273x8,0mm. Rury winny mie¢ ostone NV.
Projektuje sie rury preizolowane o $rednicy @114,3x3,6/200mm bez szwu.

« OSWIETLENIE

Kategoria o$wietlenia
Projektowane ulice zaliczone sg do kategorii o$wietlenia A. Norma PN-76/02032 okre$la warto$¢
Sredniej luminanciji Lsr= 2cd/m2, przy réwnomierno$ci nie mniejszej niz 0,40.

Zasilanie oswietlenia i pomiar energii.
Zasilanie o$wietlenia zaprojektowano z szafki o$wietleniowej zlokalizowanej przy wejsciu do
projektowanego tunelu dla pieszych pod ul. Swietojariska — Wiadystawa IV. Szafka o$wietleniowa
zasilana ze stacji transformatorowej T-2240 ,Kopernika-Pralnia”. Pomiar energii zaprojektowano w
szafce licznikowej zlokalizowanej przy ww. stacji transformatorowe;.

Dane elektroenergetyczne.

* napiecie zasilania 3x230/400V, 50Hz
* moc zainstalowana 30 kW

* moc zapotrzebowana 21 kW

* wspotczynnik zapotrzebowania 1,0

* dopuszczalny spadek napiecia 6 %

* ukfad sieci zasilajace; TN-C

* ukfad instalacji TN-S

» dodatkowa ochrona od porazen :
nn - szybkie wytaczanie zasilania
5 s —dla sieci zasilajacej
0,4 s - dla instalacji odbiorczych

Budowa nowej sieci o$wietleniowey.
Linie kablowe zasilajace projektowane oswietlenie nalezy wykona¢ kablem typu YAKY 4x35. Trasy
ukfadania kabli pokazano na planach sytuacyjnych. Roboty kablowe przeprowadzi¢ zgodnie
z postanowieniami normy PN -76/E-05125.

Przebudowa istnigjgcego oswietlenia
W zwigzku z korektg przebiegu krawedzi jezdni Drogi Gdynskiej zostanie przebudowana czesé
oSwietlenia tej ulicy. Przebudowywane o$wietlenie zostato rozmieszczone gtownie na stupach
trakcyjno — o$wietleniowych. Lokalizacje stupdw przed i po przebudowie pokazano na planie
sytuacyjnym. Pomiedzy przebudowanymi stupami nalezy utozy¢ nowe odcinki linii kablowych
o$wietleniowych kablem typu YAKY 4x35.
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Budowa o$wietlenia tunelu.
Projektowane o$wietlenie tunelu dla pieszych pod ul. Swietojariska — Wtadystawa IV zasilone
zostanie z rozdzielnicy o$wietlenia tunelu, zlokalizowanej przy wejSciu do tunelu od ul.
Swietojanskiej obok szafki o$wietlenia ulicznego.

Konstrukcje wsporcze.

Projektowane o$wietlenie ulic w znacznej czeSci zostanie wykonane na stupach trakcyjno —
oswietleniowych ujetych w odrebnym opracowaniu. Pozostatg czes¢ o$wietlenia nalezy wykonac z
zastosowaniem ocynkowanych stupdw stalowych ustawionych na prefabrykowanych fundamentach
typu F-150 dostarczanych przez dystrybutora stupéw. Dobrano stupy typu o wysokosci 9m. Ciggi
pieszo rowerowe nalezy oSwietlic oprawami montowanymi bezposrednio na ocynkowanych stupach
stalowych o wysokosci 5m. Montaz i zabezpieczenie antykorozyjne stupéw i fundamentéw wykonaé
zgodnie z zaleceniami producenta stupéw i Wtasciciela o$wietlenia. Oprawy mocowaé na
wysiegnikach. W stupach, gdzie nastepuje podziat sieci oraz w miejscach doprowadzenia trzech
kabli zastosowac tabliczki przelotowe z mostkami.

Oprawy i zrddfa $wiatta.
Do oswietlenia ulic zastosowano oprawy PHILIPS SGS203 z lampami sodowymi 150W, oprawy
PHILIPS SGS203 z lampami sodowymi 250W, do oSwietlenia ciggdw pieszo-rowerowych
zastosowano oprawy ES-SYSTEM typu OCP-70/70W. Natomiast do o$wietlenia przejazdu pod
projektowanym wiaduktem kolejowym zastosowano oprawy typu NEOS 2 z lampg sodowg 150W.
Wszystkie oprawy z indywidualng kompensacjg mocy biernej do poziomu cos ¢ = 0,85, stopien
szczelno$ci P 65/43.

» PRZEBUDOWA LINIl KABLOWYCH NN 0,4 KV I SN KV
Istniejace linie kablowe nalezy przebudowac w celu usuniecia kolizji z projektowanym uktadem
drogowym poprzez wykonanie wstawek kablowych lub utozenie odcinkdw linii kablowych nowymi
trasami. Projektowane linie kablowe nie zmieniajg istniejacego uktadu powigzania sieci 0,4kV oraz
15KkV.

+ TRAKCJA TROLEJBUSOWA

Zakres opracowania obejmuje:

— Demontaz istniejacej sieci trakcyjnej w zakresie opracowania

— Demontaz istniejacych stupdw trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych kolidujacych z
przebudowa uktadu drogowego

— Budowe sieci trakcyjnej trolejousowej dla nowego projektowanego uktadu drogowego

—  Budowe linii kablowej dla zasilania trakcji w ulicy Wiadyslawa IV i Swietojanskie;
stanowigcej przedtuzenie istniejacej linii kablowej ,Wzgdrze” z podstacji prostownikowej
REDLOWO

Sie¢ trakcyjna
Obecnie w granicy opracowania istnieje sie¢ trakcyjna trolejousowa o zawieszeniu ptaskim

czesciowo sztywnym czesciowo elastycznym. Podwieszenie sieci trakcyjnej na stupach trakcyjnych i
trakcyjno- oéwietleniowych typu STR STOR TZ TOZ E EM NP12 B1200, KR/O/G. W zwigzku z
projektowang przebudowa ukfadu drogowego zachodzi koniecznos¢ demontazu istniejacej sieci
trakcyjnej oraz istniejacych stupdw trakcyjnych i budowa nowej dla zmienionego ukfadu drogowego.
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Tabela danych charakterystycznych sieci trakcyjnej

Lp Wyszczegdlnienie Parametry
1. Typ sieci Ptaska wahadtowa
2. Przewody jezdne Djp 100
3. Typ zawieszenia sieci pfaski
4. Wysokos¢ toru przewodu jezdnego 5,5m od poziomu jezdni
5. Max. Nacigg przewodu jezdnego 800 daN
6. Odstep miedzy przewodami jednego toru 0,6m+ 0,05m
7. Izolacja sieci podwdjna
8. Osprzet sieciowy Elektroline Czechy
9. Przewody wyréwnawcze i zasilajace GLggGc 1x120 750V
10. Napiecie robocze sieci trakcyjnej 600V

Jako konstrukcje nosne sieci trakcyjnej przewidziano:

konstrukcje nosne sieci trakcyjnej

= zawieszenia poprzeczne z wykorzystaniem linki stalowej nierdzewnej N35 o przekroju
35 mm? oraz osprzetu sieciowego produkcji Elektroline Czechy
= zawieszenia wysiegnikowe z zastosowaniem wysiegnikow trakcyjnych ze szktolaminatu

— pret fi 55

= Zjazdy sieciowe mechaniczne symetryczne i asymetryczne

= Zwrotnice sieciowe elektryczne z napedem silnikowym sterowane radiowo z pojazdu

= Skrzyzowanie TB-TB o odpowiednich katach wynikajacych z konfiguracji sieci trakcyjne;
Zawieszenia poprzeczne mocowane bedg do projektowanych stupdw trakcyjnych i trakcyjno
oSwietleniowych oraz istniejacych stupéw nie podlegajacych demontazowi z zastosowaniem
podwajnej izolacji miedzy przewodem + i — oraz miedzy przewodem +;- a ziemia,

Stupy

Zaprojektowano ustawienie stupdw trakcyjnych i trakcyjno-o$wietleniowych stalowych ocynkowanych
osmiokatnych typu KR/O/G i KRO/O/G oraz wibrobetonowych typu E i EM o odpowiednig;
wytrzymatosci 12KN,15KN,20KN i25KN.Projektowane stupy mocowane beda w szklankach
fundamentéw wylewanych na mokro dobranych odpowiednio do naciggu stupa pochodzacego od
sieci trakcyjnej odpowiednio do wtasciwosci gruntu w miejscu posadowienia.

Fundamenty stupdw objete sg odrebnym opracowaniem

Zasilanie

Dla zasilania sieci trakcyjnej w ciagu ulicWtadystawa IV Swietojariskiej Al. Marszatka Pitsudskiego
przewidziano przedtuzenie istniejacej linii kablowej , Wzgérze , z podstacji , Redowo” i
wyprowadzenie jej na pas rozdzielczy przebudowywanej jezdni Wtadystawa [V.

« TRAKCJA KOLEJOWA
Zakres projektu:

Projekt obejmuje wykonanie prac budowlano-montazowych sieci trakcyjnej, zwigzanych z
przebudowa sieci. Z projektowanym wiaduktem koliduje istniejaca bramka 19-10D, podwieszajaca
sie¢ trakcyjng toréw 1 i 2 linii kolejowej nr 202 Gdansk - Starogard Szczeciriski. Z montowanymi na
okres budowy podporami konstrukcji odcigzajacych w torach nr 501 i 502 linii kolejowej nr 250
Gdansk Gtéwny — Rumia (SKM), moga kolidowac stupy 19-13 i 19-16. Przed przystapieniem do
rob6t zwigzanych z budowa tunelu pod torami kolejowymi, nalezy dokonaé przebudowy sieci
trakcyjnej. Przebudowie podlega sie¢ sekcji L17 i L18 w torach 1 i 2 linii kolejowej nr 202 oraz L37

i L38 w torach linii nr 250 (SKM).
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Przebudowa sieci trakcyjnej obejmuije:

— wbudowanie dla toréw dalekobieznych 2 nowych konstrukcji wsporczych w lokatach 19-10A
w km 19,2431 19-10D w km 19,288; konstrukcje nalezy posadowi¢ na migdzytorzu toréw nr
2 i toru nr 2 linii kolejowej nr 201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port (,koScierskiego”);

— wbudowanie dla SKM na miedzytorzu 501-502 tymczasowej konstrukcji wsporczej 19-14A
km 19,264;

— montaz zespotow podwieszen na wbudowanych konstrukcjach;

— montaz uszynien indywidualnych;

— demontaz istniejacej bramki wraz z fundamentami.

— regulacje przebudowywanych sekcji .

- Po demontazu w torach SKM konstrukciji odcigzajacych przywrdci¢ podwieszenia na
istniejacych stupach 19-13 i 19-16 demontujac tymczasowy stup 19-14A z podwieszeniami i
fundamentem i dokona¢ ponownej regulacii sieci.

typ sieci
Przebudowie podlega w torach 1 2 linii nr 202 sie¢ typu YpC120-2C a w torach SKM sie¢ YKB95-
2C + L185. W projekcie zastosowano podwieszenia rurowe.

konstrukcje wsporcze, fundamenty i gtowice fundamentowe
W projekcie zastosowano fundamenty prefabrykowane i lane, konstrukcje stalowe przystosowane do
cynkowania ogniowego, typu E-3. Miejsce styku konstrukcji z glowicami nalezy zabezpieczy¢ przez
dwukrotne pomalowanie (do wysoko$ci 40 cm ponad gtowica) farbg bitumiczng MAK 2 lub AS 777.

* PRZEBUDOWA SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ KOLEJOWEJ

Zakres projektu

Niniejszy projekt zakresem swym obejmuje sunigcie kolizji z istniejacq linia kablowa SN-PKP
ENERGETYKA w rejonie przystanku SKM Wzgérze Sw. Maksymiliana w Gdyni.

stan istniejacy sieci PKP

Przy torze nr 501 (SKM) w rejonie przystanku SKM Wzgdrze Sw. Maksymiliana w Gdyni przebiega
kabel energetyczny SN-PKP typu 3xYHAKXS 1x120 mm2,

usuniecie kolizji sieci energetycznej SN-PKP

W zwigzku z budowg wiaduktu pod torami kolejowymi w etapie | na czas prowadzenia robét
mostowych — etap | przewidziano odcinek kabla energetycznego SN typu 3 x YHAKXS 1x120/50/20
w miejsce demontowanego istniejacego odcinka kabla SN — PKP kolidujacego z projektowanym
wiaduktem. taczenia proj. odcinka kabla SN (j.w.) z istniejacymi odcinkami kabli SN przy
zastosowaniu muf przelotowo-przejsciowych 20 kV. Projektowany odcinek kabla SN (j.w.) typu 3 x
YHAKXS 1x120/50/20 utozy¢ w rurze ochronnej BE 160 FP na konstrukcji odcigzajacej (ujetej w
branzy mostowej).

Po wykonaniu wiaduktu zaprojektowano docelowo w etapie Il nowg trase kabla SN typu 3 x
YHAKXS 1x120/50.20 w rurze BE 160 FP utozong na konstrukcji pod kable (ujete w branzy
mostowej). taczenia proj. odcinka kabla SN (j.w.) z istniejacymi odcinkami przy zastosowaniu muf
20 kv (jak w etapie I). Projektowane odcinki kabli SN dla etapu | i Il uktada¢ zgodnie z PN-76/E-
05125 i N-SEP-E-004. Ze wzgledu na uzbrojenie podziemne urzadzen roboty kablowe wykonywaé
sprzetem recznym.
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ochrona od porazen pradem elektrycznym

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra przemystu z dnia 08.10.1990r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia elektryczne o napieciu wyzszym niz 1 kV
w zakresie ochrony przeciwporazeniowej dodatkowej uziemieniu podlegajg wszystkie czesci
metalowe, ktére w wyniku uszkodzenia izolacji, zwarcia doziemnego moga znalez¢ sie pod
napieciem.

« TELETECHNIKA
przebudowa kanalizacji teletechnicznej TPS.A. i TASK

Dla potrzeb przebudowywanych odcinkdw sieci telekomunikacyjnej bedacych przedmiotem
niniejszego opracowania zaprojektowano nowe odcinki kanalizacji kablowej wraz ze studniami oraz
rozbudowe odcinkéw istniejacych. Do budowy kanalizacji teletechnicznej nalezy stosowac rury,
wyposazenie i osprzet (studnie, ztaczki rur, uszczelnienia koncdw rur) posiadajace aktualne
homologacije i zalecenia do stosowania w budowach sieci telekomunikacyjnych.

Ciagi kanalizacji pierwotnej wybudowane beda z rur DVK 110, DVR110, a kanalizacji wtérnej z rur
HDPE32, Minimalna dopuszczalna gteboko$¢ utozenia w ziemi kanalizacji pierwotnej wynosi 0.7 m,
a pod drogami i ulicami 1.2 m. W sytuacjach uzasadnionych trudno$ciami technicznymi dopuszcza
sie ptytsze posadowienie kanalizacji, pod warunkiem zastosowania odpowiedniego zabezpieczenia.
Dla potrzeb nowej kanalizacji TPS.A. nalezy wybudowa¢ studnie kablowe typu SKM-3, a dla
kanalizacji TASK typu SKR-1i SKR-2. Studnie nalezy wyposazy¢ w pokrywy zawierajace wloty
wentylacyjne. Do projektowanych studni nalezy zamontowac zabezpieczenia typu PIOCH.

przebudowa rurocigqu kablowego PTC

Na kolidujacym odcinku rurociag kablowy bedzie wybudowany z 4 rur HDPE40. Skrzyzowania
rurociggu kablowego z uzbrojeniem podziemnym nalezy zabezpieczy¢ rurg RHDPE125/7,1.

przebudowa sieci TASK

Na kolizyjnym odcinku nalezy wybudowa¢ nowy odcinek kanalizacji kablowej jednootworowej z rury
DVR 110. Na odcinku tym nalezy wybudowa¢ dwie studnie SKR-1 oraz cztery studnie SKR-2.
W kanalizacje pierwotng zaciggna¢ kabel $wiattowodowy XOTKtd 72J.

przebudowa kabli UPC

Kabel XOTKtd 144J nalezy zaciggna¢ na odcinku pomiedzy studnig kablowa zlokalizowana przy Al.
Zwyciestwa 22 a szafg kablowg zlokalizowang przy ul. Wiadystawa IV 61. Kabel koncentryczny T

10 625 utozy¢ w nowym odcinku kanalizacji pomiedzy szafg UPC zlokalizowang przy studni kablowej
E24-2 a drugq szafg UPC zlokalizowang obok studni E3/14-11.

przebudowa kabla EXATEL

W zwigzku z budowg nowego odcinka kanalizacji kablowej kabel $wiattowodowy Z-XOTKtsdD 8x12J
nalezy wymieni¢ na catym odcinku.

przebudowa kabla LIMES

Z uwagi na kolizje kabel firmy Limes XOTKtd 4G (U-DQBNZ DRAKA) nalezy wymieni¢ na catym
odcinku.
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przebudowa kabla POLKOMTEL

Kabel XOTKtd 48J nalezy przebudowac wciggajac go w nowy odcinek kanalizacji kablowej
pomiedzy studniami A19/2 a studnig E24-8.

przebudowa kabli Urzedu Miejskieqo

Kabel XOTKtd 4G nalezy przebudowaé wciggajac nowy odcinek w kanalizacje pomiedzy studniami
A19/2 a studnig SKM-3/14. W celu utozenia istniejacego kabla ZKS-XALOTKtsFo w nowym odcinku
kanalizacji deszczowej (kanalizacja, w ktorej przebiega aktualnie ulegnie likwidacji) nalezy istniejacy
kabel wytaczy¢ ze zlgcza koncowego w budynku A wycofa¢ go do studni kanalizacji D28. Po
wybudowaniu nowego odcinka kanalizacji deszczowe, kabel ten nalezy utozy¢ od studni burzowej
D28 do studni D1a, gdzie nalezy wyprowadzi¢ go na zewnatrz do nowo wybudowanej studni
kablowej SKR-2.

przebudowa kabli telekomunikacyjnych Marynarki Wojennej JW 4934

Do przebudowy sa kable telekomunikacyjne w kanalizacji kablowej TP S.A. w ul. Swietojaniskiej na
odcinku od ul. Pitsudskiego do ul. Kopernika i dalej w kierunku Sopotu:

- kabel TKM50x4x0,6

- kabel TKM100x4x0,6

budowa kanalizacji teletechnicznej (Swiattowdd) dla UM Gdynia

Pomiedzy siedzibami UM w Gdyni przy Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54 i przy ul. Partyzantéw 42
istnieje kabel Swiattowodowy w kanalizaciji kablowej TP SA.

Zaprojektowano nowy odcinek kanalizacji kablowej 2-otworowej wraz ze studniami kablowymi.
Kanalizacja ta bedzie wtasnoscig UM w Gdyni. Do budowy kanalizacji teletechnicznej nalezy
stosowac rury, wyposazenie i osprzet (studnie, ztaczki rur, uszczelnienia koAcow rur) posiadajace
aktualne homologacije i zalecenia do stosowania w budowach sieci telekomunikacyjnych.

Ciag kanalizaciji pierwotnej wybudowany bedzie z rur DVR110 i DVK 110, a kanalizacji wtdrnej z rur
HDPE32. Minimalna dopuszczalna gtebokos¢ utozenia w ziemi kanalizacji pierwotnej wynosi 0.7 m,
a pod drogami i ulicami 1.2 m.

Dla potrzeb nowej kanalizacji nalezy wybudowa¢ studnie kablowe typu SKR-2 i SKO2g. Studnie
nalezy wyposazy¢ w pokrywy zawierajgce wloty wentylacyjne. Do projektowanych studni nalezy
zamontowa¢ zabezpieczenia typu PIOCH.

budowa urzadzen telewizji dozorowej

Opracowanie dotyczy zabudowy urzadzen telewizji dozorowej CCTV w przejsciu dla pieszych
(tunelu) oraz wykonanie przytacza kablowego do punktu dofaczen urzadzern CCTV do miejskiego
systemu monitorowania miasta.

Przedmiotem monitoringu jest projektowany tunel. Zadaniem monitoringu jest zapewnienie
bezpieczenstwa obywatelom jak i ochrona mienia przed dewastacjg. W celu spetnienia tych zadan
nalezy zabudowa¢ urzadzenia telewizji dozorowej CCTV (kamery) w tunelu oraz przy wyjsciach z
tunelu.

W tunelu nalezy zabudowa¢ 5 kamer kolorowych pracujgcych w trybie dzienno-nocnym z
przetwornikiem 1/3” CCD, 480 TVL, o czutosci nie gorszej niz 0,1 Ix dla trybu kolor i 0,02 Ix dla trybu
monochromatycznego np. NVC-825 DN. Kamery zainstalowane bedg w miejscach zaznaczonych
na zatgczonych rysunkach. Zamontowane muszg by¢ w obudowach wandaloodpornych. W
kamerach nalezy zastosowac obiektywy z regulowang ogniskowg (~ 2- 8 mm).

Instalacje kablowe do wszystkich punktow kamerowych rozprowadzone beda za pomoca kabli
koncentrycznych YAP75-0,59/3,7+2x0,5 (pary zasilajace). Kable te bedg zaciggniete do rur
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instalacyjnych umieszczonych w konstrukcji tunelu. Rury te beda doprowadzone do punktdw
kamerowych a ich korice zakoriczone w pomieszczeniu technicznym.

W pomieszczeniu technicznym tunelu nalezy zainstalowaé konwerter ,wideo/fx” typu np. FIBRIDGE
FBV AD 1000, do ktérego beda wprowadzone kable instalacyjne od wszystkich punktéw
kamerowych. Urzadzenia te bedg konwertowac sygnaty analogowe przychodzace z kamer na dane
cyfrowe, ktdre za pomocg kabla $wiattowodowego podtaczonego do wyjscia konwertera, bedg
transmitowane do Centrum Nadzoru.

Zastosowano niskonapieciowe zasilanie kamer, ktore gwarantuje przede wszystkim bezpieczenstwo.
Kamery zasilane bedg napieciem 24V, w zwigzku z czym w pomieszczeniu ,technicznym”
zainstalowane bedzie pie¢ zasilaczy np. SIEMENS Externer 230 V.

W celu zapewnienia zasilania w przypadku zaniku sieci zastosowano UPS np. Ever Sinline 3000
Rack 19.

W celu podtgczenia systemu monitoringu do miejskiej sieci monitorowania nalezy wybudowac linie
Swiattowodowa, ktdéra potaczy punkt lokalny z punktem dofgczen urzadzen CCTV do miejskiego
systemu monitorowania miasta.

Kabel XOTKtd 4G utozony bedzie od pomieszczenia technicznego w tunelu do punktu styku z
istniejacq infrastrukturg Swiattowodowg monitoringu miejskiego znajdujacego sie w szafce TV na
skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej i Alei Marszatka Pitsudskiego.

W pomieszczeniu technicznym kabel Swiattowodowy zostanie zakoficzony na przetacznicy np. PS
19"/1U/12/PC. Nalezy pozostawi¢ zapas kabla po ok. 15 m z kazdej strony.

+ PRZEBUDOWA ISTNIEJACYCH URZADZEN SRK

Przystanek Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana w zakresie urzadzen srk znajduje sie w granicach
stacji Gdynia Gtéwna Osobowa i znajduje sie na podejsciu do stacji od strony stacji Sopot.
Stacja Gdynia Gtéwna Osobowa posiada obecnie w niepetnym zakresie (po pozarze w 2001r.)
przekaznikowe urzadzenia srk typu ,E”.
W obrebie przystanku Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana zbiegaja sie trzy linie kolejowe wchodzace
do stacji Gdynia Gtéwna Osobowa, t]:
— linia SKM (tory nr 501 i 502)
— tory dalekosiezne (tory nr 1inr2)
— tory w kierunku st. Koscierzyna (tory nr 101 i nr 102)
Obecnie przystanek Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana obejmuije jedynie tory SKM. Peron znajduje
sie na migdzytorzu toréw nr 501 i nr 501.
Stacja Gdynia Gtéwna Osobowa posiada nastepujace urzadzenia liniowe srk na podejéciu od strony
st. Sopot:
— tory SKM (nr 501 i nr 502) - samoczynna blokada liniowa trzystawna
jednokierunkowa typu ,E”
— tory dalekobiezne (nr 1 i nr 2) — samoczynna blokada liniowa trzystawna
jednokierunkowa typu ,E”
— tory nr 101 i nr 102 nie istnieje blokada liniowa (nieuruchomiona po pozarze w 2001
r.blokada typu Eap).
W zwigzku z przewidywana budowa tunelu pod torami w obrebie przystanku osobowego Gdynia
Wzgérze Sw. Maksymiliana wystepuja pewne kolizje z istniejacymi urzadzeniami srk.
Projektowany tunel bedzie przebiegat pod wszystkimi 6-ma torami z rezerwa na rozbudowe dalszych
torow. W obrebie projektowanego tunelu przebiegajq kable srk dla celéw samoczynnych blokad
liniowych zaréwno po torach SKM jak i dalekobieznych oraz kable zaleznosciowe stk do tarczy
ostrzegawczych oraz zasilan i odbioréw odcinkdw izolowanych. Kable srk przebiegaja zasadniczo w
dwadch miejscach, tj. na zewnatrz toru nr 501 oraz na migdzytorzu toréw nr 502 i nr 101. W obrebie
projektowanego tunelu na zewnatrz toru nr 501 przebiegajg kable srk dla celéw blokady liniowe;
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samoczynnej typu ,E”, a na miedzytorzu toréw nr 502 i nr 101 przebiega kabel zalezno$ciowy nr
101a migdzy Sk101a SK103. Kablem nr 101a prowadzone jest zasilanie do tarczy ostrzegawczych
ToB, ToA2 i ToB102. Z kablami stk na miedzytorzu tordw nr 502 i nr 101 proponuje sie postepowaé
w nastepujacy sposob: Sg to kable stare i nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$¢, gdyz istnieje
duze prawdopodobienistwo uszkodzenia kabli. Proponuje sie zastosowanie wstawki kablowej okoto
55 m i zmufowanie po obu stronach z kablem istniejacym.

Z kablami srk na zewnatrz toru nr 501 nalezy postepowaé podobnie jak w przypadku kabli na
miedzytorzu toréw nr 501 i nr 101, tj. wykonaC wstawki, zmufowa¢ po obu stronach z kablami
istniejacymi.

» TELETECHNIKA KOLEJOWA

Niniejszy projekt obejmuje usuniecie przeszkdd teletechnicznych Telekomunikacji Kolejowej S.A.
Gdansk, Telekomunikaciji Polskiej S.A. i firmy ELTERIX.

Stan istniejgcy.

W rejonie projektowanego wiaduktu przy przystanku SKM Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana
przebiegajg nastepujace kable teletechniczne:
- TKDFtA 70x2 Telekom. Kolejowa relacji Gdynia — Gdansk utozony w ziemi wzdtuz toru nr
501
- TKDFtA 93x2 Telekom. Kolejowa relacji Gdynia — Warszawa utozony w ziemi wzdtuz toru nr
102
- TKDFtA 37x2 Telekom. Kolejowa relacji Gdynia — Koscierzyna utozony w ziemi wzdtuz toru
nr 102
- XOTKtd 18J (kabel NSL Telekomunikacji Polskiej S.A.) utozony w ziemi migdzy torami nr
5011502
- XOTKrd 12J (kabel NSL Telekomunikacji Kolejowej S.A. utozony w ziemi miedzy torami nr
5011502
- XOTKtd 16J w HDPE 32 firmy ELTERIX utozony w kanalizacji kablowej Telekomunikacii
Kolejowej S.A. wzdtuz toru nr 102
- TKMFtA 25x4x0,8 (kabel lokalny Telekom. Kolejowej) utozony wzdtuz toru nr 501.
Wzdtuz toru kolejowego nr 102 przebiega kanalizacja kablowa 2-otworowa Telekomunikacii
Kolejowej S.A. W/w kable i kanalizacja kablowa kolidujg z projektowanym wiaduktem — znajdujq sie
nad projektowanym wiaduktem.

Stan projektowany.

Utozone w ziemi na miedzytorzu kable $wiattowodowe NSL typu XOTKtd 18J i XOTKrd 12J odkopac
od km 202.880 do km 202.985 i przetozy¢ na tymczasowa konstrukcje wsporczg oraz zabezpieczy¢
rurg dwudzielng AROT A 58 PS. Po wykonaniu wiaduktu kable z konstrukcji wsporczej tymczasowe;
przetozy¢ wraz z rurg ochronna na konstrukcje wykonanego wiaduktu. Na istniejacym kablu TKDFtA
70x2 wykona¢ wstawke kablem typu TKDyFty 93x2 (profil zastepczy nr katalogowy X-93 K/D/G) o
dtugosci 85 m. Kabel w | etapie utozy¢ tymczasowo na czas robét ziemnych zwigzanych z budowg
wiaduktu na konstrukciji wsporczej tymczasowej w rurze ochronnej DVK 110. Po wykonaniu wiaduktu
istn. kabel nalezy przetozy¢ wraz z rurg ochronng DVK 110 docelowo na wiadukcie w korytku
kablowym (zaprojektowanym w cze$ci mostowej projektu). Przebudowe kabla wykona¢ bez przerw
w faczno$ci wykonujac ztacza rownolegte. Na istniejgcym kablu TKMFtA 25x4x0,8 wykona¢ wstawke
kablowg kablem typu XzTKMXpwFtlx 25x4x0,8 o dtugosci 85 m. Kabel w | etapie utozy¢ na
konstrukcji wsporczej tymczasowej w rurze ochronnej DVK 110. Po wykonaniu wiaduktu kabel typu
XzZTKMXpwFtlx 25x4x0,8 o dtugosci 85 m utozonym w rurze ochronnej DVK 110 przetozy¢ docelowo
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do korytka kablowego na wiadukcie (zaprojektowanego w czesci mostowej projektu). Przebudowe
kabla wykona¢ bez przerw w faczno$ci wykonujac ztacza rownolegte. Na istniejgcym kablu TKDFtA
93x2 wykona¢ wstawke kablowg kablem typu TKDyFty 97x2 (profil typowy nr katalogowy VII-97-
D/G) o dtugosci 145 m. Kabel wstawki w | etapie utozy¢ na konstrukcji wsporczej tymczasowej w
rurze ochronnej DVK 110. Po wykonaniu wiaduktu kabel typu TKDyFty 97x2 przetozy¢ wraz z rura
ochronng DVK 110 na konstrukcje wsporczg docelowg (do korytka kablowego zaprojektowanego w
czesci mostowej projektu). Przebudowe kabla wykona¢ bez przerw w tgcznosci wykonujac ztacza
rownolegte. Na istniejacym kablu TKDFtA 37x2 wykona¢ wstawke kablowg kablem typu TKDyFty
38x2 nr katalogowy 11-38-D o dfugosci 145 m. Kabel wstawki w | etapie utozy¢ na konstrukcji
wsporczej tymczasowej w rurze ochronnej DVK 110. Po wykonaniu wiaduktu kabel typu TKDyFty
38x2 wraz z rurg ochronng DVK 110 utozy¢ docelowo w korytku kablowym (zaprojektowanym w
czesci mostowej projektu). Przebudowe kabla wykona¢ bez przerw w tgcznosci wykonujac ztacza
rownolegte. Istniejacy kabel XOTKtd 12J (ELTERIX) nalezy odkopa¢ od km 202.870 do km 203.010
(zdemontowaC rury ochronne kanalizacji kablowej) i przetozy¢ w | etapie na konstrukcje
tymczasowa. Kabel na przetozonym odcinku zabezpieczy¢ rurg ochronng AROT A 110 PS o
dtugosci 140 m. Po wykonaniu wiaduktu kabel wraz z rurg ochronng przetozy¢ i utozy¢ docelowo w
korytku kablowym zaprojektowanym w cze$ci mostowej projekiu.

Po wykonaniu wiaduktu nalezy odbudowa¢ kanalizacje kablowg 2-otworowg od st. kablowej nr 4 do
nr5—1rura AROT A 110 PS z kablem OTK ELTERIX i 1 rura DVK 110 dt. 55 m oraz wigczy¢ do
istniejacego ciggu 2-otworowej kanalizacji kablowej. Od studni kablowej nr 1 do nr 2 utozy¢ 4 rury
DVK 110, a od st. nr 3 do nr 4 - 3 rury DVK 110. Migdzy studniami nr 2 i nr 3 utozy¢ kanalizacje 2-
otworowg przeciskiem sterowanym.

1.5. BILANS TERENU
1.5.1. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI DROGOWYCH

Rodzaj powierzchni pow. / m“/
jezdnia — nawierzchnia SMA 21 837,0 m2
jezdnia — nawierzchnia z betonu asfaltowego 1 380,0 m?
chodnik — nawierzchnia z kostki betonowe; 6 895,0 m2
Sciezka rowerowa - nawierzchnia z kostki betonowej 2 258,0 m?
wjazdy bramowe - nawierzchnia z kostki betonowej 249,0 m2
zatoka autobusowa — nawierzchnia z kostki kamiennej 1263,0 m2
separacja — nawierzchnia z kostki betonowej 412,0 m2
miejsca parkingowe - nawierzchnia z kostki kamienna 59,0 m?
opaska bezpieczenstwa - nawierzchnia z ptyt betonowych chodnikowych 3425,0 m?

Razem: 37 890,0 m2
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1.5.2 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI MOSTOWYCH

tunel drogowy pod Droga Gdynska

jezdnia — nawierzchnia SMA 161,0 m2

chodnik — nawierzchnia z zywic epoksydowo-poliuretanowych 61,0 m?
kiadka pieszo — rowerowa

ciag pieszy- nawierzchnia z kostki betonowej 126,0 m?

ciag rowerowy - nawierzchnia z kostki betonowej 58,0 m?

Razem: 406,0 m?

1.5.3 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ZIELENI

powierzchnia krzewow lisciastych na terenie ptaskim 1 .363,0 m?
powierzchnia krzewdw iglastych 94,0 m2
powierzchnia pnaczy 43,0 m2
powierzchnia trawnikdw na terenie ptaskim 6 440,0 m2
powierzchnia trawnikow na skarpach 2 080,0 m?
powierzchnia pokryta rozami rabatowymi 87,0 m2
Powierzchnia pokryta trawami ozdobnymi 256,0 m?
Powierzchnia pokryta otoczakami 1202,0 m?
Razem: 11 565 m?2

1.5.4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI L ACZNE

37 890,0 m? + 406,0 m?2 + 11 565,0 m?2 = 49 861,0 m? = 4,99 ha

1.6. OCHRONA SANITARNA

Obiekty liniowe z zakresu sieci kanalizacyjnych nie wymagajq wyznaczenia strefy ochrony
sanitarnej, a jedynie spetnienie wymagarn eksploatacyjnych — dostepu do studni rewizyjnych lub
innego uzbrojenia.

1.7.  OCHRONA KONSERWATORSKA

Zgodnie z decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania, teren na ktérym projektuje sie
inwestycje nie znajduje sie¢ w granicach obszaréw chronionych na podstawie przepiséw ustawy ,O
ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami’. W sasiedztwie usytuowana jest kamienica przy ul.
Swietojanskiej 122, obiekt wpisany do rejestru zabytkéw nieruchomych pod nr A-1270.

W przypadku natrafienia w trakcie realizacji prac ziemnych na przedmiot posiadajacy cechy zabytku,
osoby prowadzace prace winny niezwiocznie zawiadomi¢ wtasciwego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkéw lub Prezydenta Miasta Gdyni. Jednoczesnie do czasu wydania odpowiednich zarzadzen
przez WKZ zobowigzuje sie osoby prowadzace prace do zabezpieczenia odkrytego przedmiotu i
miejsca jego odkrycia.
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1.8. GOSPODARKA ODPADAMI

W zwigzku z wykonywaniem inwestycji niezbedne jest przygotowanie placu budowy oraz zaplecza
tej budowy. Inwestycje modernizacyjng rozpoczyna si¢ od rozbiorki elementéw istniejacych, nie
wykorzystywanych w dalszych etapach realizacji robét rozbiérkowych. Dziatania powyzsze wraz z
fazg realizacji inwestycji generujg odpady, ktére muszg by¢ usunigte z rejonu inwestycji,
posegregowane i wiasciwie dla okreslonych grup i rodzajéw sktadowane oraz zutylizowane.

Wykonawca rob6t w trakcie podjetych dziatan powodujacych lub mogacych powodowaé
powstawanie odpaddw, powinien takie dziatania planowac, projektowac i prowadzic, tak aby:

— Zzapobiega¢ powstawaniu odpaddéw lub ogranicza¢ ilos¢ odpadéw i ich negatywne oddziatywanie na
$rodowisko przy wytwarzaniu produktéw, podczas i po zakonczeniu ich uzytkowania,

— zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony Srodowiska odzysk, jezeli nie udato sie zapobiec powstawaniu
odpaddw,

— zapewni¢ zgodne z zasadami ochrony $rodowiska unieszkodliwianie odpaddw, ktdrych powstaniu nie
udato sie zapobiec lub ktdrych nie udato sie poddac¢ odzyskowi.

W przypadku, gdy juz powstang odpady nalezy z nimi postepowa¢ w sposob zgodny z zasadami
gospodarowania odpadami, wymaganiami ochrony $rodowiska oraz planami gospodarki odpadami.
W pierwszej kolejnosci nalezy poddac je odzyskowi, a jezeli z przyczyn technologicznych jest on
niemozliwy lub nie jest uzasadniony z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych, to odpady te
nalezy unieszkodliwiaé w sposob zgodny z wymaganiami ochrony S$rodowiska oraz planami
gospodarki odpadami.

Zabronione jest postepowanie z odpadami w sposob sprzeczny z przepisami ustawy oraz
przepisami o ochronie Srodowiska.

Odpady powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddawane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu
ich powstawania.

Odpady, ktore nie moga by¢ poddane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania,
powinny by¢, uwzgledniajac najlepsza dostepng technike lub technologie, o ktérej mowa w art. 143
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska, przekazywane do najblize]
potozonych miejsc, w ktorych moga by¢ poddane odzyskowi lub unieszkodliwione.

Odpady nalezy zbiera¢ w sposob selektywny.

Zabronione jest mieszanie odpaddéw niebezpiecznych réznych rodzajéw oraz mieszania odpaddw
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne.

Dopuszczalne jest mieszanie odpaddéw niebezpiecznych réznych rodzajéw oraz mieszanie odpadéw
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne, w celu poprawy bezpieczenstwa procesow
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw powstatych po zmieszaniu, jezeli w wyniku prowadzenia
tych procesdw nie nastapi wzrost zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub $rodowiska.

W przypadku, gdy odpady niebezpieczne ulegty zmieszaniu z innymi odpadami, substancjami lub

przedmiotami, to powinny byC one rozdzielone, jezeli zostang spetnione facznie nastepujace

warunki:

— w procesie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw powstatych po rozdzieleniu nastapi ograniczenie
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub Srodowiska,

—  jest to technicznie mozliwe i ekonomicznie uzasadnione.

Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpadéw nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy
transporcie towardw niebezpiecznych.
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Unieszkodliwianiu poddane zostang te odpady, z ktérych uprzednio wysegregowano odpady
nadajace sie do odzysku.

Odzysk lub unieszkodliwianie odpadéw moze odbywac sie tylko w miejscu wyznaczonym w trybie
przepisdw 0 zagospodarowaniu przestrzennym w instalacjach lub urzadzeniach, ktdére spetniajg
okreslone wymagania.

Instalacje oraz urzadzenia do odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw mogg by¢ eksploatowane

tylko wowczas, gdy:

- nie zostang przekroczone standardy emisyjne, okreslone na podstawie odrebnych przepisow,

— pozostatodci powstajace w wyniku dziafalnosci zwigzanej z odzyskiem lub unieszkodliwianiem bedg
poddawane odzyskowi lub unieszkodliwiane z zachowaniem wymagan okreslonych w ustawie.

Spalanie odpaddw wymaga wydania zgody w formie decyzji.

Przewiduje sie mozliwo$¢ wystapienia nastepujacych odpaddéw w trakcie realizacji inwestycji oraz jej

eksploatacji.
Kod odpadu Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw

020107 Odpady z gospodarki lesnej — gospodarki drzewostanem

17 Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)

17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np.
beton, cegty, ptyty, ceramika)

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw

170102 Gruz ceglany

170103 Odpady innych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia

17 01 06* Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia zawierajace substancje
niebezpieczne

170107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych i
elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

170180 Usuniete tynki, tapety, okleiny itp.

1701 81 Odpady z remontéw i przebudowy drdg

170182 Inne niewymienione odpady

17 02 Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych

1702 01 Drewno

17 02 02 Szkio

1702 03 Tworzywa sztuczne

17 02 04* Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawierajace lub zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)

1703 Odpady asfaltdw, smét i produktéw smotowych

1703 01* Asfalt zawierajacy smote

1703 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

17 03 03* Smota i produkty smotowe

1703 80 Odpadowa papa

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopdw metali

17 04 01 Miedz, braz, mosigdz

1704 02 Aluminium

17 04 03 Otow

17 04 04 Cynk

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 06 Cyna

17 04 07 Mieszaniny metali

17 04 09* Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

17 04 10* Kable zawierajace rope naftowa, smofe i inne substancije niebezpieczne

17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10
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17 05 Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemig z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek
z pogtebiania)

17 05 03" Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancije niebezpieczne (np. PCB)

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

17 05 05* Urobek z pogtebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi

17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

17 0507* Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancije niebezpieczne

17 05 08 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07

17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest

1706 01* Materialy izolacyjne zawierajace azbest

17 06 03* Inne materiaty izolacyjne zawierajace substancje niebezpieczne

17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 0117 06 03

17 06 05* Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest

17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips

1708 01* Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi

17 08 02 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips inne niz wymienione
w 17 08 01

1709 Inne odpady z budowy, remontdw i demontazu

17 09 01* Odpady z budowy, remontdw i demontazu zawierajace rte¢

17 09 02* Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace PCB (np. substancje i
przedmioty zawierajace PCB: szczeliwa, wyktadziny podtogowe zawierajace zywice,
szczelne zespoty okienne, kondensatory)

17 09 03* Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajace
substancje niebezpieczne

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01,
17090211709 03

Odpady wymienione ponizej /zawierajace azbest/ oraz oznaczone [ *] wymagajg szczegdinej
ostroznoSci w trakcie sktadowania, przewozenia oraz w procesie utylizacj.

| 1706 | Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest
| 1706 01* | Materiaty izolacyjne zawierajace azbest

| 17 06 03* | Inne materiaty izolacyjne zawierajgce substancje niebezpieczne

| 17 06 04 | Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 17 06 03

| 17 06 05* | Materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest

Do rozbidrki obiektow zbudowanych z elementéw azbestowych nalezy zatrudni¢ firme posiadajaca
odpowiedni sprzet i uprawnienia. Zuzyte elementy azbestowe, odpowiednio opakowane, wywozi
uprawniona do tego firma na specjalne skfadowisko.

Roboty ziemne

Wydobyty grunt z wykopu powinien by¢ sktadowany z jednej strony wykopu, z pozostawieniem pasa
szeroko$ci co najmniej 1 m dla komunikacji. W przypadku braku mozliwosci sktadowania wzdtuz
wykopu grunt powinien zosta¢ wywieziony na odktad staty. Grunt z wykopu po zbadaniu przez
Laboratorium i akceptacji Inspektora Nadzoru zostanie uzyty do zasypania wykopdw i wykonania
nasypow, a jego nadmiar wywieziony na miejsce skfadowania wskazane przez Zamawiajacego.
Warstwa humusu powinna by¢ zdjeta z przeznaczeniem do pozniejszego uzycia do umacniania
skarp, zakfadaniu trawnikéw, oraz do innych czynnoSci. Zagospodarowanie nadmiaru humusu
powinno by¢ wykonane zgodnie ze wskazaniami Inspektora Nadzoru.
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Warstwe humusu nalezy zdjg¢ z powierzchni catego pasa robét ziemnych oraz w innych miejscach
okre$lonych w Dokumentacji Projektowej lub wskazanych przez Inspektora Nadzoru. Nie nalezy
zdejmowaC humusu w czasie intensywnych opaddéw i bezpo$rednio po nich, aby unikngé
zanieczyszczenia gling lub innym gruntem nieorganicznym. Humus nalezy zatadowa¢ i wywiez¢ na
miejsce wskazane przez Inspektora Nadzoru.

Bilans mas ziemnych:

Zakres robot Wykop [m3] | Zasyp/Nasypy [m3] | Wywoz [m3] | Zakup [md]
Drogéwka 13333,00 4948,00 13333,00 2096,00
Wiadukt torowy 12971,00 1133,00 11838,00 2558,90
Kanalizacja wod-kan 15530,00 8596,00 6748,00 4941,81
Mury oporowe 1814,00 1973,00 309,60 361,30
Wiadukt 4216,60 4216,60 4573,50 322,80
Ktadka 821,75 436,80 385,00 224,20
Fundamenty podstupy 271,47 - 728,08 485,30
Przebudowa sieci CO 72,96 48,96 24,00 15,40
Przebudowa sieci gazowej 3217,96 3187,00 34,44 111,43
Tunel 18282,31 7625,00 18282,31 7625,00
Oswietlenie uliczne 1970,90 1961,90 326,60 317,60
Przebudowa urz. elektroen. 844,40 844,00 111,60 111,20
Sygnalizacja $wietlna 769,72 663,72 138,00 5,00
Zielen - - - 2224.,84
Razem 74116,07 35633,98 56832,13 21400,78

1.9. ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W ramach inwestycji pn. ,Przebudowa uktadu drogowego Wezta Sw. Maksymiliana wraz z budowq
tunelu drogowego pod Droga Gdyniska, torami SKM i PKP w Gdyni” planowana jest przebudowa ulic:
Wiadystawa IV, Pitsudskiego, Swietojanskiej oraz Drogi Gdynskiej.

Planowane roboty nie pokrywajq sie z obszarami specjalnymi ochrony ptakéw oraz siedlisk,
o0 ktdrych jest mowa w ustawie o ochronie przyrody, jak réwniez nie bedzie miata negatywnego
wptywu na obszar NATURA 2000.

Planowany zakres robét nie zmienia w sposob istotny obecnych warunkdw eksploatacii infrastruktury
drogowej i innej. Przebudowa ulic wrecz poprawi warunki eksploatacji istniejacego uktadu
drogowego.

Zrealizowania przebudowa uktadu komunikacyjnego spowoduje:
» wzrost bezpieczenstwa pieszych w obrebie skrzyzowan
* uptynnienie ruchu samochodowego
» efektywny odbiér wéd opadowych z przebudowywanego uktadu drogowego do istniejacej
kanalizacji, przez co zmniejszy sig zagrozenie dla srodowiska

Inwestycja w trakcie eksploatacji nie bedzie generowata zapotrzebowania na wode.

Budowa spowoduje emisje hatasu jedynie w trakcie pracy ciezkiego sprzetu. Zasieg hatasu i czas
jego emisji bedzie ograniczony do godz. 6-18, poza tymi godzinami Wykonawca obowigzany bedzie
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unika¢ prac wywuotujgcych emisje znacznego hatasu, a w godz. 22-6 zaniecha¢ wszelkich prac
emitujgcych hatas

Budowa nie spowoduje promieniowania w tym jonizujgacego, elektromagnetycznego i innego (nie
przewiduje sie rob6t z tego typu promieniowaniem).

Nasypy wykonywane beda z gruntu dowiezionego nie wykazujacego zanieczyszczenia metalami
ciezkimi ani innymi mogacymi stanowi¢ zagrozenie dla $rodowiska i ludzi.

Nie wystepuje znaczaca wycinka istniejacego drzewostanu, ktéra ogranicza sig jedynie do usuniecia
kolizji z projektowanym uktadem drogowym oraz ciec sanitarnych.

Planowane prace nie bedg miaty wptywu na wody powierzchniowe.

Zgodnie z decyzja RDOS 22-W006670/28-5/08/09/ER w ramach analizy porealizacyjnej nalezy
wykonac w terminie 1 roku od dnia oddania inwestycji do uzytkowania pomiary hatasu na elewacjach
budynkéw mieszkalnych i wewnatrz wybranych pomieszczen w lokalach przeznaczonych na staty
pobyt ludzi. Skala przekroczen norm hatasu dopuszczalnych dla $rodmie$¢ duzych miast bedzie
podstawg doboru wtasciwej stolarki o okreslonej izolacyjnosci akustyczne.

Zaqrozenia srodowiska skutkami potencjalnych awarii

Zrealizowanie planowanej inwestycji wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu, a w czasie budowy
nie powinna ona powodowac mozliwo$ci zaistnienia powaznych awarii, pod warunkiem wiasciwego
prowadzenia prac.

Zagrozenia na etapie funkcjonowania moga wystapic w razie awarii lub kolizji pojazdéw
przewozacych substancje szkodliwe. Stopien zagrozenia jest trudny do okre$lenia. Szczelna
nawierzchnia izolujgca droge od podtoza gruntowego do minimum ogranicza prawdopodobiefistwo
skazenia gruntu i wod podziemnych.

Ze wzgledu na powigzania rozbudowanego wezta z istniejgcym uktadem komunikacyjnym
ewentualne dziatania ratownicze moga by¢ prowadzone sprawnie przez wtadciwe stuzby ratownicze.

1.10. INFORMACJA O BEZPIECZENSTWIE | OCHRONIE ZDROWIA
Informacja BIOZ dotyczaca gospodarki drzewostanem

o Zakres robot
- wycinka koron i pni drzew bedacych w kolizji z projektowanym uktadem drogowym
- usuwanie karpin

»  Kolejno$¢ robot wykonywanych przy wycince drzew
- wygrodzenie i oznakowanie miejsca pracy za pomoca liny lub zapér drogowych
oraz tablic informacyjnych o tresci: ,Uwaga prace na wysoko$ciach”; wprowadzi¢
dodatkowe oznakowanie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami o ruchu drogowym
- W miejscu pracy na ziemi musi znajdowac sie przynajmniej jeden pracownik w
statym kontakcie wzrokowym z osobg pracujacaq w koronie ( na wysokosci )
- usuwanie konaréw
- usuwanie grubizny odcinkami nie przekraczajacymi 100 cm
- usuwanie karpin z ziemi
- wywdz gafezi, grubizny i karpiny poza obreb budowy
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» Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
- przy prowadzeniu wycinki drzew maja zastosowanie przepisy i normy
obowigzujace przy scince drzew w resorcie lenictwa ( Instrukcja BHP w
podstawowych operacjach procesu
produkcji drewna Dziat IV — pozyskiwanie drewna)
- przed dopuszczeniem pracownika do pracy na wysokosci nalezy:
- skierowac pracownika na badania lekarskie
- przeszkoli¢ pracownika w zakresie BHP
- pracownik powinien wykazac¢ sie specjalistycznymi kwalifikacjami w zakresie
obstugi pit spalinowych i pracy na wysokosciach
- wyposazy¢ pracownika w odziez robocza (ubranie, obuwie, okrycie gtowy,
rekawice, ubranie ocieplone)
- wyposazy¢ w $rodki ochrony osobistej (ochrona gtowy, ochrona oczu i twarzy,
ochrona stuchu, ochrona drég oddechowych, ochrona rak, ochrona ndg, ubiory
ochronne)
- pracownik powinien zosta¢ wyposazony w sprawny sprzet linowy, uprzaz, karabificzyki,
drabiny, drzewotazy, pilarki spalinowe
- prace przy wycince drzew zaliczane sq do kategorii robét niebezpiecznych, w zwigzku
z tym nie moga_przy tych robotach pracowac kobiety i niepetnoletni
- uzywany do pracy na wysokosci sprzet i narzedzia musza byc tak zabezpieczone,
aby nie grozito to upadkiem na ziemie
- zabrania sie zrzucania jakiegokolwiek sprzetu, narzedzi czy odcinkéw usuwanego drewna
bez uprzedniego ostrzezenia 0séb znajdujacych sie na ziemi
- do wynoszenia pracownikéw w korone dopuszcza sie stosowanie wyciggarek
spetniajacych odpowiednie normy CIOP-u
- 0soby pracujace na ziemi w bezposrednim rejonie prowadzonych prac na drzewach,
czyli w promieniu do 10 m od miejsca pracy, musza by¢ wyposazone w hetmy ochronne
- zabrania sie wykonywania prac na wysokosci w czasie silnych wiatrow, w trakcie
intensywnych opaddw deszczu lub $niegu, oblodzenia lub zasniezenia drzew, w czasie
mgty i ztej widoczno$ci, w godzinach nocnych, w temperaturze otoczenia ponizej 10°C,
w przypadku niedyspozycii fizycznej lub psychicznej pracownika

opis opracowat

mgr inz. arch. Stawomir Bryczkowski
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